Uzemny generel dopravy mesta Senec

Zilinska univerzita v Ziline

Katedra cestnej a mestskej dopravy

Jul 2020



2.

UVOD .. 5
ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVY V MESTE SENEC ........c.cccoocomurueenns 6
2.1. Zékladny komunikacny systém ZAKOS ........cooviiiiiiiiiiiiiee e 7
2.2. Vyvoj demografie v MESIE SENEC .......cciiiiieiiiiiiiii ittt 9
P T o =TS (0 )Y (0] o - 1Y Y S OS 14

2.3.1. Profilovy prieSKum ........cccoiiiiiiiiiiiic s 15

2.3.2. Smerovy prieskum zapiSom ECV .......cccooiviiiiiieiisiieseeseeee s 15
2.4, Krizovatkovy PriESKUM .......cviiiiiiiiiiiie it 20
2.5. Dopravno-sociologicky priesKum...........ccoviiiiiiiiiiiiciie e 24
2.6. Analyza statickej dopravy a parkovania..........ccccoceevieiiiiieeniinie e 29
2.7. ANALYZA PESEJ AOPTAVY ..eiiiiiiiiieiiieiieeitie ettt ettt b e e e nneeennas 34
2.8. Analyza cyKIisticke] dOPIravy ......cocueeiiiiiieiieiieesee e 36
2.9. Analyza verejnej 0SObNej] dOPIaAVY ....c.eoiiuiiiiiiiiieiiiiiie e 40
NAVRH UGD ......coosiiiiiiiitiiieiisssiies st 46
3.1. Nadregionalna dopravnd infraStruktira .............cccoeeiiiiiniiici 46
3.2. Navrh nového systému ZAKOS ......oooiiiiiiiiiee e 47

3.2.1. OBCNVAL MESEA .....ccvivineeiiirereieie e 50

3.2.2. Prepojenie cesty 1/61 smer Trnava a cesty H/503 .........ccccovvvevveiviiieneiiennn, 52

3.2.3. Prelozka Cesty I/01 ......oiiiiiiiiiieiiceee e 52

3.2.4. Prepojenie 1/61 Trnavskej cesty a HI/1044 ..........coooeeveiveiiiieeeceece e, 53

3.2.5. Prepojenie Slne¢nych jazier — vychod na Park and Ride Reca...................... 54

3.2.6. INE PrePOJENIA...cviiiiiiiiiiiiiiiie e 56

3.2.7. Dynamickeé riadenie dopravy........ccccuveiiiiiiiiiiiiiiics e 56
3.3. Statickd doprava — navrh rieSenia.........ccocovviiiiiiiiiiiic 58
3.4, PeSI1a dOPIAVA....coiiiiiiiiiiiici s 63
3.5, CyKIiStiCKA dOPIava ......ccveiiiiiiiiiiiii s 65
3.6. Ochrana Zivotného Prostredia...........cviieiiiiiiiciii s 75
3.7. Verejna osobna doprava — NAVINY ........ccccoiiiiiiiiiii 77
3.8. VOANA dOPIaVA......iiiiiiiiiiiiiici s 80
3.9. Riesenie oblasti SINECNE JAZETA.........c.oiveiiiiiiieiieeee s 81



4. PROGNOZA DOPRAVY.......oooiimiiriieiieiessssesiessssessiessissssess s sesssssssessssssssessansnsens

4.1, Variantneg TICSEIIA ......uvvrerereeeiiiiiitirireeeeeesssiiibrreeeeeesssisitbbrressseesssiasbarereeesessiastrraseeees
B, ZAVER.......oooooeeeeeeeee ettt
6. POUZITA LITERATURA A ZDROUJE........cccoosiiiereeoeeenieeieseesssssesensensissesesnennens



Zadavatel’: Mesto Senec, Mierové namestie 8, 903 01 Senec

Spracovatel: Zilinska univerzita v Ziline, Katedra cestnej a mestskej
dopravy

Zodpovedny rieSitel’:

doc. Ing. Marian Gogola, PhD.

Riesitelia:

Ing. Jan Ondrus, PhD.

Ing. Bibidna Poliakova, PhD.

Ing. Jana Kupculjakova, PhD.

Ing. Cubomir Cernicky, PhD.

Ing. Jozef Pal'o, PhD.

Ing. Stefania Semanova, PhD.

Ing. Simona Ski¥ivanek Kubikova, PhD.
Ing. Stanislav Kubal’ak

Ing. Peter Medvid’

Ing. Ambréz Hajnik



1. UVOD

Priprava dopravnej infrastruktiry a spravne napldnovanie dopravného systému je
zakladnym predpokladom pre kazdé mesto, ktoré chce riesit vzniknuté problémy, ako aj
vyhnuat’ sa vzniku buducich problémov. Samotné mesto Senec mozno povazovat’ za zaujimavi
lokalitu v Bratislavskom kraji, ktora v poslednom obdobi nadobida na vyzname, najma
Z pohladu napojenia na hlavné mesto Bratislava, z ¢oho vyplyvaju problémy najmi
s tranzitnou dopravou, ktora v sucasnosti spdsobuje nemalé problémy samotnému mestu. Za
uplynulé roky mesto zaziva rast obyvatel'stva, ako aj uzemny rozvoj, ktory musi logicky ist’
ruka vruke sadekvatnou infraStruktarou. Narast pouzivania individualnej automobilovej
dopravy totiz v sucasnosti zaCina naberat’ rozmery, ktoré do buducnosti nie st udrzatel'né.
Vyhladovym rokom by mal byt’ rok 2030, kedy sa ocakavaju aj nové zmeny v uzemi, a preto
je nutné pripravit’ aj dopravnu infrastrukturu.

Navyse je mesto Senec zname aj ako slovenské turistické mesto, ktoré je najmé v lete
cielom letnych dovolenkarov. Z tohto dovodu ma samotny Uzemny generel dopravy za ciel
realizovat’ také navrhy v oblasti dopravy a mobility, aby sa minimalizovali ich negativne
dopady na mestsky systém, ako aj pripravit’ uzemie na buduce naroky z pohl'adu dopytu po
doprave.

Lokalita mesta je taktiez zaujimava pre sikromny sektor, najmé pre medzinarodné
obchodné a logistické spolo¢nosti, ktoré vyuzivaji lokality v katastri mesta na budovanie
obchodnych pobociek, centier, alebo logistickych parkov.

Podstatnou ¢rtou tohto ndvrhu samotného tzemného generelu dopravy pre mesto
Senec je zachovanie konzistencie s doteraj$imi strategickymi planovacimi dokumentmi,
pri¢om ich vhodne dopliiaju a navrhujii nové riesenia.

Z tohto ddvodu su ciele UGD stanovené nasledovne:

e Minimalizovat’ dopad individudlnej automobilovej dopravy.

e Navrhnut mozné rieSenia celej dopravnej infrastruktury vratane parkovania.
e Navrhnut rieSenia pre pesiu a cyklisticku dopravu.

e Navrhnut rieSenia pre verejni osobnit dopravu na izemi mesta.

Jednotlivé druhy dopravy su tu analyzované z pohl'adu dopadu na dopravny systém
mesta, priom sa navrhujl opatrenia na ich rieSenie. Findlna verzia bola v procese
pripomienkovania do 30.11.2020.



2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVY V MESTE SENEC

Stcasny stav dopravnej situdcie mesta Senec je mozné hodnotit’ z hl'adiska politickych
a strategickych dokumentov, ktoré nastavuji jednotlivé ciele dopravy a mobility v meste.
V ramci analyzy sa uskutoCnil rozbor dokumentov, ktoré sa zaoberaju dopravnou
infrastrukturou, resp. jej strategickym planovanim. Medzi tieto dokumenty patri napr.:

e Uzemny plan mesta Senec’.

e Uzemny plan regionu BSK?2.

e Koncepcia tzemného rozvoja cyklotras BSK?,

e Uzemny plan Bratislavského kraja.

e Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja (PHaSR) mesta Senec na roky 2019-2028%,
e Statisticky Grad Slovenskej republiky, tidaje o obyvatel'stve®.

e Projektové dokumentacie a zamery tykajuce sa dopravy v meste Senec a pod.

Samotna mesto je situované v juhozapadnej Casti Slovenska a v juhovychodnej Casti
Bratislavského kraja. Senec je zaroven aj okresnym mestom a je stucastou bratislavsko-
trnavského taZiska osidlenia® (KURS 2001 a KURS 2011) a v ramci neho v primestskom
pasme t'aziska osidlenia prvej urovne.

Senec sa vyznacuje vyhodnou dopravnou polohou, ¢o je dané predovsetkym
blizkostou dialnice D1 Bratislava — Zilina, Zelezni¢nej trate &. 130 (Bratislava — Galanta —
Nové Zamky — Starovo s pokratovanim do Budapesti), a taktiez aj blizkostou
medzinarodného letiska M. R. Stefanika v Bratislave. Podiel obyvatel'stva s dostupnostou
k najblizsej krizovatke dial'nice do 10 mintt je 100-percentny’.

Z hladiska funk¢ného clenenia dopravnej infraStruktiry mozno konStatovat, Ze
uzemie mesta leZi na dopravnych trasach dvoch multimodalnych koridorov:

* multimodélny koridor, vetva ¢. IV, zaroven stcast’ koridorovych sieti TEN-T, Drazd’any —
Praha — Bratislava/Vieden — Budape$t — Arad, ktory je na Gizemi mesta lokalizovany v trase
elektrifikovanej Zelezni¢nej trate ¢. 130,

! https://www.senec.sk/sk/clanok/uzemny-plan
2 http://www.region-bsk.sk/clanok/uzemny-plan-regionu-bratislavsky-samospravny-kraj-403204.aspx

3 http://www.region-bsk.sk/clanok/koncepcia-uzemneho-rozvoja-cyklotras-bratislavskeho-samospravneho-kraja-
vo-vztahu-k-integrovanemu-dopravenemu-systemu-a-vyznamnym-bodom-cestovneho-ruchu-aktualizacia-2017-
183447 .aspx

4 http://old.senec.sk/downloads/dokumenty/phsr.pdf
® www.statistics.sk
6 PHaSR mesta Senec na roky 2019-2028

" Okrem ¢asu pocas dopravnych $piciek



« multimodalny koridor, vetva &. V.a, je stdast’ koridorovych sieti TEN-T, Bratislava — Zilina
— Kogice — Uzhorod, na Gizemi k.0. mesta v trase $est’pruhovej dial'nice D1 Bratislava — Zilina.

Vzdialenost k pristavu v Bratislave — Palenisku na medzinarodnej vodnej ceste Dunaj
(multimodalny koridor ¢. VIL.) je z dial'ni¢nej krizovatky pri Senci 21 km.

Mesto sa nachadza v atrakénom pasme hlavného mesta SR — Bratislavy. Teoreticka
dostupnost’ po cestnej sieti k centralnej Casti Bratislavy (po dialnici D1) je 24-45 minut. Je to
hodnota porovnatelné s ostatnymi okresnymi mestami BSK (Pezinok 22-40 minut a Malacky
24-40 minat). Realne vSak zavisi od podmienok premavky a Castokrat je hodnota dostupnosti
na trovni 40 az 80 minat. Dostupnost’ medzinarodného letiska M. R. Stefinika je do 30
minut. Dostupnost’ po Zeleznici (na Hlavnua stanicu v Bratislave) je asi 27 minut pre osobné
vlaky, resp. 24 minit vyuzitim regionalneho expresu (REx). Autobusom na autobusovu
stanicu Mlynské nivy je to 35-50 minut S vyuzitim primestskej dopravy a 20-30 minut pre
dial’kovu dopravu.

Teoreticka dostupnost’ po cestnej sieti k centralnej Casti Trnavy (po dialnici D1
a rychlostnej ceste R1) je 19-26 minut. Verejnou dopravou je moznost’ vyuZitia autobusovych
liniek troch dopravcov v Case asi 25 az 45 minut.

Okrem toho sme potrebovali analyzovat’ sucasny stav dopravného zat'azenia dopravnej
siete. Z tohto dovodu sa vV meste Senec realizoval 12 hodinovy prieskum. Ten mal za ciel
Zistit:

intenzitu na vstupoch do mesta a na vybranych krizovatkach,
e intenzitu tranzitnej dopravy,

e podiely jednotlivych druhov dopravy,

e zistit’ suCasny stav del'by prepravnej prace,

e zistit’ suCasny stav parkovania (statickej dopravy),

e zistit problematické oblasti z pohl'adu obyvatel'ov.

Okrem toho sa realizoval dopravno-sociologicky prieskum, ktoré¢ho uc¢elom bolo zistit’
zékladné dopravné navyky jednotlivych skupin osob. Ten sa realizoval za pomoci samotného
mesta, ato distribuovanim dotaznikov do domacnosti, ako aj moznostou ich vyplnenia
prostrednictvom internetu.

2.1. Zakladny komunikaény systém ZAKOS

Zakladny komunika¢ny systém mesta Senec tvori V sucasnosti systém dopravnej
infrastruktiry pozostavajuci z:

e nadregionalnej cestnej siete dial'nice D1,
e cesty 11/503 v osi Pezinok — Samorin,
e cesty I/61 v osi Trnava —Bratislava,



e cesty 1/62 v osi Sladkovicovo-Bratislava,

e juznej Casti obchvatu mesta vedeného po ceste 1/62,
e cesty 111/1043 Boldog,

e cesty 111/1044 Reca,

e cesty I1I/1049 smer Krmes.

Okrem toho z hladiska uzemia patri do katastra aj cesta I1I/1045 medzi obcami
Boldog a Reca, avSak tato pozemna komunikacie je excentricky situovanid mimo zakladna
dopravnu siet’ mesta Senec a preto s fiou neuvazujeme.

Mozno povedat, ze ZAKOS v sucasnosti este nie je dobudovany a najmé z pohl'adu
sucasnych dopravnych problémov je nutnost’ jeho dobudovania.

Z hradiska dizky jednotlivych druhov pozemnych komunikacii tvoria:

e CESTY "E" pre medzindrodnt premavku 31,456 km.

e TRASY "TEM" 22,760 km.

e "TEN-T" KORIDORY 22,760 km.

e DIADLNICE 22,760 km.

e CESTY I. TRIEDY 42,721 km.

e CESTY II. TRIEDY 28,666 km.

e CESTY IIl. TRIEDY 138,287 km.

e CESTY L, Il.alll. TRIEDY SPOLU 209,674 km.

e DIADNICE, RYCHLOSTNE CESTY A CESTY SPOLU 232,434 km.

e HUSTOTA CESTNEJ SIETE: 0,646 km/km?, 2,746 km/tis. obyvatelov.

Sucasné napojenie na nadregionalnu dopravu (obr. 2.1) obsahuje viaceré moznosti, ¢i
uz pripojenie na dial'nicu, alebo na cesty 1. az III. triedy.



Nadregionalnu dopravnu siet’ reprezentuje obr. 2.1.
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Obr. 2.1 Prepojenie na nadregionalnu siet’ mesta Senec

Z hladiska leteckej dopravy je mesto Senec v spadovej oblasti bratislavského
a viedenského letiska. Obdobne to plati pre vodni dopravu anajbliz§i vodny pristav

v Bratislave.

2.2. Vyvoj demografie v meste Senec

Samotny vyvoj poctu obyvatelov suvisi so sucasnym stavom mesta Senec a jeho
pracovnych prileZitosti z pohl'adu dochaddzky do hlavného mesta Bratislava. Pocet obyvatel'ov
za posledné roky mierne stiipa, kym v roku 1993 tu zilo 14 775 obyvatel'ov, v roku 2018 uz
19 567, ¢o predstavuje narast o 32 %, ale oproti 70-tym rokom minulého storocia mesto zaZzilo



skokovity rast, obr. 2.2. Pocet domacnosti v meste Senec je 2 124, ¢o je stav ku koncu roka
20198,

Jednym z najdolezitejSich faktorov, ktoré ovplyviiuji dopyt po doprave je samotné
obyvatel'stvo. Ak by sme sa pozreli na trend od roku 1970, pocet obyvatel'ov sa nasobne
zvacsil, obr. 2.2.

Vyvoj obyvatel'stva v meste Senec
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Obr. 2.2 Vyvoj obyvatel'stva v rokoch 1970-2019, zdroj: Statisticky urad SR

Z pohladu priestorového usporiadania obyvatel'stva mozeme vidiet znacné
disproporcie, (pozri obr. 2.3), priCom zatial eSte plati, ze vécSina obyvatel'stva zije
V zastavanej ¢asti mesta, ¢o vSak nemusi platit’ napr. o 20 rokov.

8 Udaje poskytnuté MU Senec
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Obr. 2.3 Pocty obyvatel'ov za jednotlivé ulice
zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov od mesta Senec

V nasledujucej tabulke 2.1 je mozné vidiet ulice s min. poftom obyvatel'ov 150
a viac. Tu mozeme vidiet’ potencial z pohl'adu dopytu po doprave.

Tab. 2.1 Ulice s poctom obyvatel'ov viac ako 150

Nazov ulice Pocet obyvatelov
Némestie 1. maja 813
Kollarova 786
Svitoplukova 741
Bratislavska 663
Kosicka 655
Lichnerova 543
SNP 531
Pezinska 505
Janosikova 429
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Sokolska 391
Zemplinska 380
Inovecka 370
Safarikova 345
Robotnicka 335
Hollého 328
Kysucka 328
Hurbanova 319
Dlha 305
Povazska 291
Pribinova 283
Pivni¢na 249
Gagarinova 241
Kalin¢iakova 238
Muskatova 218
Tehelna 217
Starova 213
Svéty Martin 201
Turnianska 193
Frana Krala 189
Stefanikova 183
Zitavska 182
Heckova 171
Vajanského 171
Hviezdoslavova 170
Zarnovova 168
Jozefa Murgasa 152

Samotny pravidelny sustavny narast poctu obyvatel'stva v meste Senec vidiet' od roku
2003, pozri obr. 2.4.

20000 +

15000 -

LT
[HELLEEREEEERE LR LR
LLRREEREREARREAREERREEIE]

1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019

10000 -+

5000 -+

0

m pocet obyvatelov

Obr. 2.4 Vyvoj poétu obyvatel'stva v meste Senec za roky 1993-2019,
zdroj: vlastné spracovanie, Statisticky urad SR
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Avsak okrem samotnych obyvatel'ov v meste docasne Zijii aj zamestnanci okolitych
firiem, robotnici, pripadne obyvatelia z inych miest a obci z inych ¢asti Slovenska, pricom sa
odhaduje celkovy pocet 0sdb na hranici 25 tisic. Samotnou kapitolou je letna sezona, kedy sa
pocet obyvatel'ov mesta Senec zdvojnasobuje.’

Problémom mesta Senec je fakt, ze sicasny stav automobilovej dopravy charakterizuje
postupny vzostup individualnej automobilovej dopravy (IAD). Z hladiska vyvoja poctu
obyvatel’stva a poctu registrovanych osobnych automobilov vidiet’, Ze v sti¢asnosti pripada na
1 osobny automobil menej 0sob, ako tomu bolo napriklad pred 10 rokmi. To samozrejme
prispieva Kk viacsiemu zatazeniu dopravnej siete.

Navyse okolité obce, ktoré vyuzivaja dopravnu siet’ mesta Senec, maju tendenciu rastu
obyvatel'stva, S ¢im suvisi aj narast tranzitnej automobilovej dopravy. Tento fakt nemozno
podcenit’ najma pri prognoézovani budiceho stavu intenzity na cestach, ktoré prave z okolitého
uzemia vedi cez mesto Senec. Okolit¢é obce su totiz taktiez zaujimavé pre novo
pristahovanych obyvatel'ov, ktori zva¢sa dochadzaji v smere do Bratislavy, alebo Trnavy.
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Obr. 2.5 Vyvoj obyvatel'stva vybranych okolitych obci

Z hladiska analyzy dopravnej siete vidime, Ze samotné mesto je rozdelené dopravnou
infrastruktirou, ktora predstavuje fyzické bariéry pre mesto, konkrétne:

e Logisticky park a mestska ¢ast’ sv. Martin za dial'nicou D1.
e Maly Biel — obytny stibor za cestou 11/503.
e Senec Gardens, Mlynsky Klin, Senec Juh za Zelezni¢nou tratou a 1/62.

9 SCR Senec
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Prepojenie cyklistickou alebo pesou dopravou v celom katastri mesta je tak zna¢ne
limitované. Z hl'adiska druhového pouzivania dopravy tak vytvéara predpoklad na pouZzivanie
iba automobilovej dopravy, ¢o nie je uplne vhodné.

Jednou z najviac vytazenych pozemnych komunikacii je uréite cesta I/61 veduca popri
Néam. 1. M4ja a Mierovom ndmesti.

Obr. 2.6 Cesta I/61 vedtca centrom mesta

2.3. Prieskumy dopravy

Z dovodu zistenia sti¢asného stavu sme realizovali prieskumy za G¢elom oboznamenia
sa s realnymi podmienkami. Dopravné prieskumy v Senci sme vykonavali vo Stvrtok dila
19.09. 2019 na uréenych stanovistiach od 6:00 do 18:15 h. Prieskumy vykonavali
zamestnanci a studenti ZU v Ziline v poéte 18 Tudi. Merané tizemie je na obr. 2.7.

Obr. 2.7 RieSena plocha mesta
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Vykonavali sme nasledujice druhy prieskumov:

— profilové,

— smerové zapisom ECV,
— krizovatkové,

— prieskum parkovania,

— prieskum pohybu chodcov a cyklistov,
— dopravno-sociologické.

2.3.1. Profilovy prieskum

Profilovym dopravnym prieskumom (prieskum intenzity) zistujeme pocet vozidiel,
ktoré prechadzaju danou komunikaciou za urcité casové obdobie. Sucasne zaznamenavame aj
druh vozidla. Podl'a ucelu, ktory sledujeme, je bud’ vyhodnocovany kazdy smer samostatne,
alebo celkové zat'azenie celej komunikacie (obidva smery sucasne).

Zistené udaje sluzia ako podklady pre dimenzovanie, poznanie ¢asovych zavislosti od
jednotlivych tsekov komunikécie, dopravnych Spiciek, priebehu intenzit dopravného prudu
pocas diia, tyzdiia, roku a pod. Dalej dostavame presné informacie o zloZeni dopravného
pradu.

Prieskumy intenzity m6Zzu byt vykondvané ako overovacie v izolovanych profiloch
bez Sirsich vizieb. Castejsie je vSak ich vyuzitie v ramci $irSicho, komplexného rozboru
zatazenia komunikacnej siete vacsieho urbanistického celku. Takymto urbanistickym celkom
moze byt mesto, alebo urcity dopravny okrsok mesta. Mimoriadny vyznam maé celoStatne
s¢itanie dopravy, ktoré zahrnuje celti komunikacnu siet’ Statu. Zistujeme:

— Intenzitu dopravného pradu, ktoru definujeme ako pocet cestnych vozidiel alebo 0sob,
ktoré prejdi uritym prieénym rezom cestnej komunikacie v jednom dopravnom
smere za zvolené ¢asové obdobie.

— Intenzitu cestnej dopravy, ktorti definujeme ako pocet vozidiel (chodcov, cyklistov),
ktoré prejdu rezom komunikacie (v oboch smeroch) za ¢asovu jednotku. Pri motorove;j
doprave moéze byt vyjadrend v skutocnych vozidlach, ako aj v jednotkovych
vozidlach. Intenzita je funkciou Casu, preto definujeme mnozstvo vozidiel na trase
pozdiz trajektérie pohybu v &ase.

2.3.2. Smerovy prieskum zdpisom ECV

Pri intenzitach, ked’ nie je moZzné zastavovat vozidld na vjazdoch do sledovane;j
oblasti, sa pouziva metdda zapisu evidencnych cCisel, pri ktorej nemusime spolupracovat’
s ucastnikmi dopravy.

Prieskumom je mozné sledovat’

— smer jazdy vozidla,
— druh jazdy vozidla vo vztahu k mestu (Z — zdroj, C — ciel’, T — tranzit),
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— intenzitu jednotlivych druhov vozidiel (O — osobné vozidla, N — nakladné
vozidla a autobusy, a pod.).

Obr. 2.8 Ukazky stanovist’ pocas prieskumu

Oba tieto prieskumy boli vykondvané formou vyhotovenia videozdznamu
z videokamery umiestnenej na nespevnenej (spevnenej) krajnici vozovky CK podl'a uréenej
lokality. Za vhodné miesto sa povazuje také miesto, ktoré neovplyvni bezpecnost’ a plynulost’

cestnej premavky a zarovenl umozni vyhotovit' zdznam prichadzajicich vozidiel v blizZSom
jazdnom smere.

i

Kazdy scitac mal na stanoviSti dve kamery, ktoré snimali vstup aj vystup.
Zaznamenaval sa &as prejazdu, ECV, smer aj kategéria vozidiel (osobny automobil, Pahky
nakladny automobil, stredny nakladny automobil, tazky nakladny automobil, jazdna suprava,
autobus a bicykel). Tento prieskum sme vykonavali na 13-tich stanovistiach, pozri obr. 2.9
(symbol ¢erveného krazku) od 6:00 do 18:15 h.

SENEC

ECV

@ Senec S1,1/61

@ senec V1, Boldog

@ Senec V2, Reca

@ Senec V3, 1/62

@ Senec J1, Nitrianska

@ senec J2, Samorinska

@ Senec 71,1/62

@ Senec 72, Bratislavska

@ senec Z3, 11503

@ Senec Z4, Bratislavska mesto
@ Senec S2, Pezinska

@ Senec 3, 11/503 Dialniénd cesta
@ Senec S4, 1111062 od M. Biela

Krizovatky

€ Okruzné kriz., BILLA

€ Okruzna kriz, LIDL

R MIAYN S K KL IN

Obr. 2.9 Rozmiestnenie sé¢itacich stanovist

Po skonéeni prieskumu sa ECV prepisali do excelovskych tabuliek a vyhodnotili. Pri
starostlivej realizcii a vyhodnoteni tento typ prieskumu udéva vel'mi dobré a vyCerpavajuce
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vysledky, a pritom sa nezdrzuje doprava. Okrem udajov o prepravnych vzt'ahoch ziskame aj
informacie o dobe prejazdu rieSenou oblastou. Zo znalosti smerovania dopravy je mozné
optimalizovat’ vplyv vonkajSich vztahov na vnatorny komunika¢ny systém miest.

Za tranzitnu dopravu bola povazovana doprava, ktorej doba vstupu a vystupu z mesta
je realizovand do 30 mintt.

Samotné stanovistia boli koédované pre potreby dopravného planovania (obr. 2.10).

M/AL YABIE LN

% 503

clerna vogy -\
\

Obr. 2.10 S¢itacie miesta

Najvicsie hodnoty tranzitnej dopravy boli zachytené medzi:

Dialni¢nym privadzacom a cestou 1/62.
Seneckou cestou a cestou 1/62.

Seneckou cestou a dial'ni¢nym privadza¢om.
Trnavskou cestou a Sencom juh.

Pocas prieskumu preslo celkovo 122 415 vozidiel.
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Tab. 2.2 Hodnoty tranzitnej, zdrojovej a cielovej dopravy

Tranzitna doprava

V zdrojovej a ciel'ovej doprave bol druh vozidla kddovany nasledovne:

1 — osobny automobil (motocykel), 'ahky ndkladny automobil (dodavky),

2 — stredny nakladny automobil, tazky nakladny automobil, jazdna stprava,
3 —autobus,

4 — bicykel.

Zdrojova a cielova doprava

Stanovis- Zdrojové doprava Cielova doprava
ko/Druh

vozidla 1 2 3 4 1 2 3 4
J1 - 912 77 21 1205 57 22
J2 3243 577 16 1953 261 9
S1 4378 12 29 3480 89 31 1
S2 9111 215 96 8764 228 85
53 6094 665 51 7248 868 62
54 909 37 18 1686 57 15
Vi 459 35 17 1 406 26 17
v2 1132 37 1696 51 1 1
V3 2288 424 4 1814 316 1
71 2425 273 28 3950 783 26
Z2 3506 158 21 4612 246 46
Z3 3544 731 47 1 1563 357 35 3
Stanovis- . . )

ko Zdrojova doprava Cielova doprava

J1 1010 1284
J2 3836 2223
51 4549 3601
52 9422 9077
S3 6810 8178
54 964 1758
Vi 512 449
V2 1169 1749
V3 2716 2131
71 2726 4759
2 3685 4904
Z3 4323 1958
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zZ/C J1 J2 51 S2 53 54 V1 v2 V3 71 2 Z3

| 38 199 85 37 2 3 22 28 80 42 4
J2 7 511 30 74 3 11 40 31 787 46 14
51 36 234 310 90 19 15 228 22 37 657 7]
52 53 164 518 215 59 44 256 47 62 384 15
53 4 27| 12 10 437 21 8 747 115 61 17|
54 2 10 26 82 217 3 5 17 16 45 18|
V1 3 26 43 38 8 1 7 1 33 4
V2 8 33 109 193 73 6 6 5 65 4
V3 9 17 15 2 71 2 16 442 667
Z1 4 8 24 36 088 143 1 4 16 238 152
72 2 9 96 37 265 30 5 91 114 1504 18]
73 6 32 18 58 28 10 5 6 181 3000 1006



Ako neuralgické problémové body mozno z hl'adiska analyzy determinovat’:

e Obe okruzné krizovatky (Billa, Lidl) + pristupové cesty k nim,
e Dialni¢na cestu 11/503,

e Zelezni&n( stanicu,

e Oblast prepojenia so Senec Gardens.

Najvyssie hodnoty dosahuje zatazenie dopravnej siete poobede po 15:00.

Tab. 2.3 Celodenny priebeh intenzit

Celkowo vEathy wstupy
Cas 1 2 3 4 Spolu
6,10 1978 136 40 8 2 162
6.25 2 140 191 32 8 2371
6,90 2 333 162 28 11 2 534
6.55 2 307 197 37 12 2 553
7.10 2 538 238 47 7 2 830
7.25 2 593 267 30 11 2901
7.490 2 595 275 16 9 2 895
7.55 2 483 284 16 4 2 787
8.10 2214 296 21 3 2534
8.25 2 033 275 16 4 2 328
8,40 2078 273 10 2 2 363
8,55 1 837 281 8 5 2131
9,10 1938 334 12 7 2 291
9,25 1 906 243 18 10 2177
9,40 1952 295 8 7 2 262
9,55 1781 367 9 3 2 160
10,10 1751 280 9 8 2 048
10,25 1929 338 9 3 2279
10,490 1893 370 4 9 2276
10,55 1742 284 2 3 2031
11,10 1818 275 10 11 2114
11,25 1952 230 12 9 2 203
11,490 1991 3043 13 2 2 310
11,55 1 960 313 11 7 2291
12,10 1982 305 9 7 2 303
12,25 2133 328 11 2 2 474
12,40 2 083 340 16 4 2443
12,55 1948 260 18 10 2 236
13,10 2032 272 17 =) 2 327
13,25 1 967 270 22 5 2 2643
13,40 2 001 320 15 =) 2 342
13,55 2143 274 15 =) 2 438
14,10 2 403 295 29 3 2 730
14,25 2 302 222 39 9 2572
14,40 2 445 272 36 13 2 766
14,55 2 545 262 34 19 2 860
15,10 2 624 210 55 14 2 903
15,25 2 829 221 35 18 3 103
15,490 2 934 171 23 10 3 138
15,55 2 957 183 23 13 3176
16,10 2933 148 33 12 3 126
16,25 2 965 196 36 6 3 203
16,40 2 833 137 18 18 3 006
16,55 2 769 105 18 19 2911
17,10 2743 134 27 11 2 915
17,25 2 706 133 24 16 2 879
17,40 2 643 ‘O3 15 12 2 7643
17,55 2 589 o0 12 14 2 705
Celkom | 109 251 11750 998 416 122 415

Vystupy zo sc¢itania v roku 2015 (obr. 2.11) aporovnanie so sucasnym stavom
preukazalo rastuci trend intenzity napr. na usekoch 11/503, Boldockej a Réckej ceste.
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Obr. 2.11 Intenzita dopravy podl'a RPDI 2015, zdroj: ssc.sk

24. Krizovatkovy prieskum

Krizovatkové scitanie je Specialny druh smerového prieskumu, kedy sa smerovanie
zistuje na malej ploche. Sluzi na zistovanie pohybu vozidiel v krizovatke, a tym na urcenie
intenzity dopravy v jednotlivych smeroch v sledovanom c¢asovom intervale. Zaznam
z prieskumu ¢lenime do kratkych ¢asovych tUsekov, aby bolo moZné pri vyhodnoteni ziskat
$pickové hodnoty. Presnost’ ur¢enia dopravnej Spicky zavisi od zvoleného ¢asového intervalu.
S¢ita¢ zaznamendva na vjazde vozidla vchadzajuce do krizovatky v ¢leneni podl'a druhu
vozidla a smeru jeho jazdy, samostatne pre Stvrthodinové intervaly.

Tento prieskum sme vykonavali na dvoch najvacSich okruznych kriZzovatkach
(stanoviste pri obchodnom dome Billa a Lidl), pozri obr. 2.9 (symbol zeleného krazku), od
6:00 do 18:00 h. Taktiez sa tu zachytaval pohyb a poc¢et chodcov, resp. cyklistov.
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Obr. 2.12 Snimka zaznamu z kamery - okruzna krizovatka Lidl

Problematické oblasti v meste Senec su najméa na miestach krizovania a prejazdov ako
st okruzné krizovatky (pri OD Billa; pri OD Lidl; ul. Pezinska, Senecka /11/503 a 111/1062),
dialni¢ny privadza¢ na ceste 11/503, zeleznicné priecestie. Realny stav premavky ukazuju aj
obr. 2.13-2.17, pricom ¢ervenou farbou st vyznacené Gseky so vznikom kongescii.

Typicka premévka

P u°§ p s _.
streda, 7:35

MLY:NSKY KLIN 800 1600

Obr. 2.13 Ranna dopravna Spicka v meste Senec, zdroj: Google maps
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Kritické miesta na okruznej krizovatke pri OD Lidl znazorfuje obr. 2.14

& - \ ¢
Zakladnafskola Mly )
— -) —

s

- A - b
. katastralny. odborgy . :
w’ < e A‘L‘

Obr. 2.14 Ranna dopravna $picka pri krizovatke OD Lidl v meste Senec, zdroj: Google maps

Zaujimavostou je to, Ze ako problematickd vySla aj ulica Kysucka pri napojeni na
Svitoplukovu ulicu, pozri obr. 2.15.

o Monivets
A . ‘
Miroslav/Klica L & s
- - ~ B
o COOR Jednota .
' Supermarket .

e -
LS

\skd

-

SOKO’

-

tro!géhnlckymL
potrebami™ 8 3 * _potravinova sprava Senec

; ’. v N\ ¥

e . - N\
asallekarer

.
e &
®)MAYAX, SIr.0

Obr. 2.15 Ranna dopravna $picka na ulici Kysucka, zdroj: Google maps
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Odpoludnajsia $picka, kedy sa vracajii obyvatelia z prace, ma zase opacnti tendenciu.
Problematické oblasti st znazornené ¢ervenou a oranzovou farbou, obr. 2.16.

1200 1600 2000

Obr. 2.16 Odpoludnajsia dopravna $picka v meste Senec, zdroj: Google maps

Detailny stav premavky v odpoludnajsej dopravnej Spicke v oblasti centra mesta
znazornuje obr. 2.17.

Obr. 2.17 Odpoludnajsia dopravna $picka pri krizovatke OD Lidl v meste Senec, zdroj:
Google maps
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Z pohl'adu kritickych bodov dopravnej infrastruktury mozno identifikovat najma
nasledovné miesta:

o Zeleznitné priecestie,

e Okruzna krizovatka Tehelna — Boldocka — Mierové namestie ,

e Okruzna krizovatka 1/61 — Pezinska — Jano$ikova — Svitoplukova,
e Okruzna krizovatka Pezinska — 11/503 — 111/1062,

e SSZ na ceste 11/503 pri CS Slovnaft smerom na D1.

Dynamicky je doprava v meste Senec riadena iba Ciasto¢ne. Na ceste 1I/503 smerom
na dialnicu D1 je umiestnené SSZ, ktoré umoznuje vjazd a vyjazd vozidiel do oblasti
priemyselného parku. Druhé SSZ je umiestnené na ceste 1/61, avSak nebyva v prevadzke cely
den. Historicky sa vyuzivali aj iné lokality pri OD Billa a Lidl na riadenie prostrednictvom
SSZ, avSak problémy, ktoré sposobovali, prinatili mesto prebudovat’ svetelne riadené
krizovatky na okruzné.

V stcasnosti jednym z problémov, ktoré pozadovali rieSenie pomocou SSZ, bola
Trnavska cesta a vyjazd z OD Kaufland. AvSak s ohladom na sicasné problémy by toto
rieSenie vyvolalo iba podobné problémy ako SSZ na ceste 11/503.

2.5. Dopravno-sociologicky prieskum

Okrem toho sa realizoval dopravno-sociologicky prieskum na vzorke 1 107 T'udi a 540
domacnosti v kombinacii osobny a online dotaznik. Celkom sa vykonalo 4 260 ciest, ato 1
978 osobami, pricom priemerne 1 osoba vykonala 2,15 cesty, pricom mali k dispozicii 722
automobilov a 1 570 bicyklov.

Del’ba prepravnej prace

Delba prepravnej prace, ktorti uviedli respondenti z dopravno-sociologického
prieskumu, je uvedena v nasledujucej tabul’ke. V samotnej tabulke 2.4, ako aj na obr. 2.18
moézeme vidiet, Ze obyvatelia najviac vyuzivaju individualnu automobilovu dopravu, potom
pesiu dopravu, cyklistickti dopravu a verejnu osobnt dopravu.

Tab. 2.4 Del'ba prepravnej prace v meste Senec

Pesi Bicykel Automobil + motocykel MHD + vlak + bus

28,10 % 13,35 % 49,12 % 9,43 %
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MHD +vlak+bus; pesi;

9,43% ‘ _28,10%

\\_ bicykel;
auto+motocykel; 13,35%
49,12% '

Obr. 2.18 Del'ba prepravnej prace v meste Senec

Delba prepravnej prace — modal split
bus; 2,82%

motocykel; 1,20%
viak; 2,96% lf
MHD; 3,65% ‘

pesi ; 28,10%

’ bicykel; 9,41%

kolobezka, skateboard;
3,94%

auto spolujazdec;
15,78%

auto-vodic; 32,14%

m pesi m bicykel = kolobezka, skateboard m auto-vodi¢ = auto spolujazdec = MHD m vlak ® bus m motocykel
Obr. 2.19 Del'ba prepravnej prace V meste Senec podl'a jednotlivych druhov z DSP

Na zéklade dostupnych udajov najmi od dopravcov, analyzou prieskumu sme del’bu
prepravnej prace upravili na 14 % VOD, 7 % cyklisticka doprava, peSia doprava 30 % a 48 %
IAD. Nie je prekvapenim, Ze sucasnd dopravnd infraStruktira preferuje alebo predurcuje
pouzivanie automobilov, ¢o prieskum potvrdil. Samotny prieskum bol doplneny aj
hodnotenim rdznych oblasti dopravy zo strany obyvatelov, pricom obyvatelia hodnotia ako
najvacésie problémy nasledujice oblasti, obr. 2.20.
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cyklotrasy

25.4%

infradtrukt
I,n. ‘?? uxra MHD
6.2%

viaky

autobusy
. 5.4%
parkovanie

Obr. 2. 20 Podiel jednotlivych oblasti, ktoré by si z pohl'adu obyvatel'ov vyzadovali rieSenie

Z uvedeného vyplyva, Ze obyvatelia si najviac praju riesit parkovanie a cyklisticku
dopravu. Vystupy anidmety od ob&anov boli zohladnené v navrhoch UGD. Z hl'adiska
spokojnosti obyvatelov s jednotlivymi oblastami, su obyvatelia najviac nespokojni
s parkovanim a cyklotrasami (obr. 2.21).

Hodnotenie obyvatelov jednotlivych oblasti
(1-najlepsie, 5-najhorsie)

chodniky
4,00
parkovanie
region vlak cyklotrasy
region bus

bezbariérovost

Obr. 2.21 Spokojnost’ obyvatel'ov s jednotlivymi oblastami

Je dolezité, aby sa na podnety pozeralo objektivne. Jednym z podnetov boli st'aznosti
na SSZ pri logistickom parku (obr. 2.22), kde obyvatelia pozadujt jeho vypnutie, avSak na
druhej strane by to znemoznilo vojst’ do alebo vyjst’ z logistického parku.
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Stucasny vyvoj automobilizacie

Ak by sme sa pozreli na vyvoj automobilizacie, tak vidime jej postupny nérast. Vyvoj
automobilizacie je znazorneny Vv tab. 2.5. Je mozné vidiet' trend, ze pocet registrovanych

Obr. 2.22 SSZ pri logistickom parku

vozidiel narasta a S nim aj 'ahSia dostupnost’ medzi obyvatel'stvom.

Tab. 2.5 Vyvoj automobilizacie

rok

2008 2005

2010

2011

2012

2013 2014 2015 2016

2017

2018

stuperi

automohilizacie

2,8 2,74

2,64

2,52

2,47

242 2,37 2,31 2,24

2,15

214

Tab. 2.6 Vyvoj evidovanych vozidiel v okrese Senec, stupefi automobilizacie a vybavenost’ na

1 000 obyvatel'ov

Celkovy pocet evidovanych vozidiel v SR - okres Senec

Obdobie Pocet osobnych vozidiel
k 31.12.2008 21130
k 31.12.2009 22 455
k 31.12.2010 24 161
k 31.12.2011 25 846
k 31.12.2012 27 387
k 31.12.2013 28 851
k 31.12.2014 30 495
k 31.12.2015 32 452
k 31.12.2016 34 786
k 29.12.2017 37 145
k 31.12.2018 39 607
k 30.04.2019 41941
k 30.06.2020 43 283
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Stupeii automobilizacie

2,80

2,74

2,64

2,52

2,47

2,42

2,37

2,31

2,24

2,19

2,14

2,8
2,6
2,4
2,2

stupen automobilizacie

Vybavenost’ OA na 1 000 obyvatel’ov

356,61

365,04

379,41

396,57

405,22

412,86

422,56

432,69

446,62

456,26

467,96

=8= potet obyvatelov

-

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

tasové obdobie

Obr. 2.23 Pocet obyvatel'ov, ktori pripadaju na 1 osobny automobil, zdroj: autori

Tieto data preukazuju skuto¢nost’, Ze vel'a domacnosti pouZziva nielen jedno, ale aj viac
automobilov, ¢o sa nutne musi prejavit’ aj na zatazeni dopravnej infraStruktury. Logickym
dosledkom je znizenie priepustnosti dopravnej siete v meste, najméa po¢as dopravnej Spicky.

Je velky predpoklad, Ze pokial’ sa zachova sucasny trend, stupent automobilizacie bude
predstavovat’ menej ako dve osoby na 1 osobny automobil. Je nutné povedat, Ze stcasny
narastajuci trend IAD aj v samotnom meste Senec je spOsobeny tym, Ze mesto nema
alternativu vo forme verejnej osobnej dopravy, alebo napr. nemotorovej - cyklistickej

dopravy.

Determinanty rozvoja

Z hladiska vyhladového rozvoja, zdkladné determinanty rozvoja, ktoré mézu vo

vyhlade ovplyvnit dopravny systém, predstavuji:

e Sucasné a vyhl'adové lokality pre IBV a HBV.

e Potencialne rozvojové lokality pre rozvoj obchodu a priemyslu (napr. logistické

parky).
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Dalej su to lokality snajmid Sportovou alebo rekreatnou funkciou. Medzi také
napriklad patri oblast’ SIne¢nych jazier a Aquaparku:

e Narodné tréningové centrum (1 Stadion, 2 cviéné ihriskd), tiez v blizkosti Slne¢nych
jazier, ktoré ma celoslovensky vyznam. Pre cestovny ruch st vyznamné najméi
Sportové podujatia vyssich Grovni (ststredenia a pod.).

e Hokejové centrum — Stadion vyhlad.

2.6.  Analyza statickej dopravy a parkovania

V meste Senec sa realizoval aj prieskum statickej dopravy, teda parkovania. Celkovo
bolo spocitanych 5 828 osobnych vozidiel. Nie su tu vSak zapocitané vozidla parkujuce na
sukromnych pozemkoch a v garazach. Grafické vysledky znazornuje obr. 2.24 -25.

Vrstva 1
Auté na parkovacich miestach (Sucet)

0 337.00
alebo menej leb

&

§u

< N

B

| D

Loy

Obr. 2.24 Vyznacenie dopytu po parkovani, zdroj: vlastné spracovanie

Parkovanie

D Auta parkujlice mimo PM (Sticet)

. Auta na parkovacich miestach (Stcet)

Obr. 2.25 Porovnanie poctu parkujucich automobiloch na parkovacich miestach a mimo nich,
zdroj: vlastné spracovanie
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Ak by sme si to porovnali s poctom obyvatel'ov (obr. 2.26) na jednotlivych uliciach,
mozeme konStatovat’, Ze tam existuje koreldcia. Teda v hustejSom obyvanom tuzemi parkuje aj
viac automobilov. Na niektorych uliciach je parkovanie problematické, ukazka realneho stavu
je zobrazena v prilohe 4.

obyvatelia

Obr. 2.26 Lokality s najva¢sim poc¢tom obyvatel'ov, zdroj: vlastné spracovanie

Kriticka situacia je najmd na uliciach, kde sa nachadzaju bytové domy, pri¢om
hromadna zastavba generuje aj viac poziadaviek na staticki dopravu, ako napriklad
reziden¢né Stvrte s domami. Vzhl'adom na priebeh vyvoja automobilizdcie mozno ocakavat’,
Ze sa situdcia moze este zhorSovat'.

Najviac automobilov bolo zaparkovanych na uliciach:

e Pribinova,
e J. Jesenského,
e Sokolska,

e JanoSikova,

e Bratislavska,
e Kosicka,

e Pezinska,

e Slavicia,

e Lichnerova,

e DIlhj,

e (agarinova,

e Inovecka,

e Svitoplukova,
e Slnecné jazera.
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Najma lokality s vysokym poctom parkujucich vozidiel predstavuju miesta, ktoré
logicky generuju vysSiu intenzitu dopravy (tab. 2.7). Samotnou kapitolou st Slne¢né jazera,
ktoré je nutné riesit’ osobitne.

Tab. 2.7 Pocet parkujacich miest podl'a oblasti a ulic

. Automobily na AUtEJrnOb".y
Ulica parkovacich miestach parku];ﬁ: mimo
Pribinova 407 53
J. Jesenského 337 0
Sokolska 337 47
Janosikova 266 12
Bratislavska, Kosicka 178 25
Pezinska 144 34
Slavicia 143 0
Lichnerova 113 71
Dlha 113 0
Gagarinova 104 0
Inovecka 93 11
Svitoplukova 93 53
Zemplinska 76 0
Povazska 71 0
Kysucka 68 28
Kalinc¢iakova, M.
Urbana 63 0
Zitavska 63 29
Vajanského 63 40
Namestie 1. maja 63 0
Stefanikova 57 2
Vajanského, Mésiarska 56 34
Hviezdoslavova 55 54
Slnecné jazerd 55 460
Reguldacia parkovania

Staticka doprava, kde patri aj parkovanie, je charakteristicka podobnym stavom ako vo
vacsine slovenskych miest. Postupny narast automobilovej dopravy, ako aj pocet
zaregistrovanych automobilov, vedie K problematickému parkovaniu najmi na sidliskach,
alebo v centre mesta. Parkovanie je regulované podla VZN 8/2018 v 4 zoénach, pozri obr.
2.27. To je platné od 1. januéra 2019.
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Obr. 2.27 Sucasné zonovanie parkovania v meste Senec, zdroj: Mesto Senec

Do zény A spadaji ulice: Bernoldkova, Vajanského, Hviezdoslavova (Usek
Vajanského — Lichnerova), Hollého (isek Lichnerova — Hurbanova), Turecka, Namestie 1.
maja, Trnavska (Gsek Namestie 1. médja — Safarikova), Moyzesova (lisek Safrikova —
Mierové namestie), Starova, Kovadéska, Misiarska, Mierové namestie, Kratka, Janka
Jesenského.

V zéne A+ jelen Lichnerova ulica.
Do zony B spadaju vSetky ulice, ktoré nie su v zénach A, A+ a v zone Slne¢né jazera.

Do zény Slneénych jazier patria ulice Zelezniénd, Heckova (usek (Stirova —
Rybarska), Rybarska, Stefanikova (asek Rybarska — Slne¢né jazera Sever).

Problémom parkovacej politiky je to, ze kazdy obcan si mdze zaobstarat tol'ko
parkovacich miest, kol'’ko sadm potrebuje. Limitovany je podiel vyhradenych parkovisk oproti
celkovému poctu parkovacich miest v danej lokalite. Predmetom prendjmu modze byt
maximalne 30 % parkovacich ploch daného parkoviska, ale ich ndjomcom modZe byt aj jedna
fyzickd osoba, ¢i jeden podnikatel'sky subjekt. V Senci je momentdlne 280 platenych
parkovacich miest (Stav september 2019).
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Podl'a aktualneho VZN 8/2018 je tarifa nastavena nasledovne:

Trvalé parkovanie vozidla mimo strazeného parkoviska s vynimkou uvedenou v pism.
h) tohto odseku zona A, zona A+ 0,093 €/m?/deri zéna B, zéna Slnecné jazera 0,083 €/m?/der,
pricom 1 parkovacie miesto pre osobné vozidlo je min. 11 m?.

Z hl'adiska budovania hromadnych gardzi mesto uvazuje s vybudovanim zachytného
parkoviska ,,Zachytné parkovisko — parkovaci dom Zelezni¢na“, ktory bude rieseny ako
,Park & Ride (P+R)", a bude umiestneny na zauzivanej parkovacej ploche v ramci Slne¢nych
jazier — Juh, za vstupnou branou zo Zelezni¢nej ulice. M4 byt uréené hlavne navstevnikom
Slne¢nych jazier. Celkovo sa vo vyhl'ade pocita s cca 210 parkovacimi miestami.

Budovanie zachytnych parkovisk je navrhované v nasledujicich lokalitach: Reca
(plan), Senec (zel. stanica) a potencialne lokality zo smeru D1, pri obchvate, prelozke 1/61.

Z hladiska zvySovania kapacity parkovania je nutné¢ zamerat’ sa na centrum, sidliska,
ako aj vyznamné prvky obcianskej vybavenosti (Slne¢né jazera, Sportové komplexy a pod).

Sucasné moznosti regulacie parkovania nezodpovedaju realite, preto je nutné riesit’
parkovanie systematicky. Taktiez sa navrhnt aj nové lokality pre parkovacie domy.

V meste sa rozvijaji aj podmienky pre elektromobilitu s miestami na dobijanie
elektromobilov, obr. 2.28.

em—
g

<o —.

Obr. 2.28 Miesta na dobijanie elektromobilov v centre
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2.7.  Analyza peSej dopravy

Z analyzy dopravnej infrastruktury pre peSiu dopravu vyplyva, Ze sice existuje na
vacsine ulic, avSak problematické je najmd prepojenie do novych, alebo excentricky
polozenych mestskych Casti. Tym padom existuju Casti mesta, ktoré nemaju infrastruktiru pre
pesich, ¢im ich priamo nttime, aby vyuzivali iba osobny automobil.

Chyba prepojenie novych Stvrti S centrom, napr.:

e obytny subor na Trnavskej ceste Nova Tehelna,
e Senec Juh,

e Senec Gardens,

e Mlynsky klin,

e Obytny subor Maly Biel,

e Sv. Martin,

e prepojenie s logistickym parkom.

Z hladiska bezbariérovosti existuju problematické priechody pre chodcov, ako aj
ukonc¢enia chodnikov, ktoré je nutné zrealizovat’.

Na niektorych uliciach chyba bezpecné prepojenie vo forme priechodov pre chodcov,
pozri okruzna krizovatka smerom na juh.
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Obr. 2.29 Identifikacia problematickych oblasti z hl'adiska infrastruktary pre pesich
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Nehovoriac o viacerych lokalitach, kde napriklad chybaja priechody pre chodcov
(napr. okruzna krizovatka Senec juh - obr. 2.30, ako aj chybajuce chodniky - obr. 2.31).

Obr. 2.30 Situ4cia na okruznej krizovatke Samorinska cesta

Obr. 2.31 Chybajuce chodniky na ul. Samorinska

DalSie navrhované opatrenia st:

e vybudovanie priechodov pre chodcov,

e debarierizacia chodnikov v samotnom meste,
e zmena uli¢ného priestoru a jeho humanizacia,
e Dbudovanie ucelenej siete chodnikov.
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2.8.  Analyza cyklistickej dopravy

Z hladiska cyklistickej dopravy ma mesto Senec potencialne vyhliadky na realizaciu
cyklistickej infrastruktary. V stcasnosti je vSak cykloinfrastruktira zastiipena iba v pripade
kratkych tsekov (od OD Billa k Mierovému namestiu, Heckova ulica (obr. 2.32), Slne¢né
jazerd).

Obr. 2.32 Prace na cyklocesticke Heckova december 2019 (hore) a uz po vystavbe 2020
(dole)

Celkovo v meste chyba siet’ cyklotras, ktora by umoznovala dopravu z jedného bodu
do druhého. Potencidlny nadregiondlny vyznam zvyrazinuje aj fakt, Ze samotné mesto je
zaradené do siete regiondlnych cyklotrds Bratislavského samospravneho kraja, avSak
V sticasnosti st to iba cyklotrasy znacené cykloturistickym znacenim. Ako uz vypovedaju
vysledky prieskumu, od cyklistickej dopravy sa ocakava, Ze sa pre fiu v meste zlepsia
podmienky.

Z hladiska izemného planu a PHaSR je pozitivne, Zze mesto pocita s cyklotrasami.
V sucasnosti mozu prevazne rekreacni cyklisti vyuzivat’ znacenie cykloturistickych tras (obr.
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2.33), ktoré vsak negarantuju Segregovanu cyklocesti¢ku a vedu aj po cestach s motorovou
dopravou.

Velky Grob
Boldog
Reca
Chorvitsky
Grob u
H e Novy Svet
Velky Biel ;
-
Bernolakovo ol
o ¥ Kralova pri Senci
& y - g
.................... Tureit”
Ivanka pri <3
Dunaji Kostolna pri
Dunaji /7
o T I Hruba Borsa
Cyklotrasy v regiéne Senec Dizka Znaéenie Online / GPX Partneri Hruby Sar
Slnetné jazera (okruh) 5,6km
Bernolakovo 81 km e
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= Jelka 15km C  Modré Ves
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Obr. 2.33 Cykloturistické trasy v okoli a v meste Senec,
zdroj: http://ba.cykloportal.sk/cyklotrasy

Cez Gizemie mesta Senec prechadza 5 znacenych cykloturistickych trés, a to:

e modra cyklotrasa ¢. 2006 Hamuliakovo — Senec, v trase Hamuliakovo — Kalinkovo —
Dunajska Luzna — Most pri Bratislave — Malinovo — Ivanka pri Dunaji — Bernolakovo
— Velky Biel, Maly Biel — Senec, dizka trasy, ktora je vedena prevazne po cestach III.
triedy, je 37,6 km a jedna sa o cyklotrasu regionalneho vyznamu,

e modra cyklotrasa ¢. 2015 Senec — Jelka,
e zelena cyklotrasa ¢. 5014 Senec — Reca — Senec,

e 7Ita cyklotrasa ¢. 8006 Senec — Tri bresty, v trase Senec — Sv. Martin — Vini¢né —
Pezinok — Limbach — Tri bresty (napojenie na cyklotrasu ¢. 2002),

e 7Ita cyklotrasa ¢. 8043 Senec — Kostolna pri Dunaji.

Potencial cyklistiky je v meste velky, avSak podmienky pre cyklistov nie st dobré.
Cyklisti v sucasnosti musia vyuzivat' najmé chodniky a pozemné komunikacie s motorovymi
vozidlami, pricom dochadzaju ¢asto aj zo susednych obci (obr. 2.34).
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Obr. 2.34 Obyvatelia vyuzivaju bicykel v réznych lokalitach

V meste sa vyznacili aj niektoré cyklotrasy, ale nie ve'mi vhodnym spdsobom, pozri
obr. 2.35.
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Obr. 2.27 Rozne prvky nevhodnej cykloinfrastruktary Mierové nam.

V meste chyba technickd vybavenost’ pre cyklistov, najmd ¢o sa tyka vhodnych
stojanov, pozri obr. 2.36.

Obr. 2.36 Nevhodné typy cyklostojanov

Momentalne je v meste jedina segregovana cesti¢ka na kratkom useku popri ceste I/61
a na ulici Heckova, pozri obr. 2.37.

Obr. 2.37 Ukoncéenie cyklocesti¢ky na He¢kovej ulici
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2.9.  Analyza verejnej osobnej dopravy

V samotnom meste su zastiipené tri hlavné systémy verejnej osobnej dopravy (VOD).
Mestska hromadna doprava (MHD) sa prevadzkuje ako mestska autobusova doprava (MAD)
na 1 linke vramci mesta. Dalej je to primestska autobusova doprava (PAD), ktora
zabezpeluje spojenie s okolitymi obcami a hlavnym mestom. Dalej je to Zelezniéna doprava
spajajuca mesto Senec s hlavnym mestom.

Z pohl'adu MAD, resp. MHD je nutné povedat, ze s jej kvalitou nie st spokojni
samotni obcania, nakol'’ko neexistuje alternativa prepojenia niektorych mestskych casti.

Aj ked’ je mesto zahrnuté do bratislavského integrovaného systému (IDS BK), je nutné
poznamenat, ze chyba CastejSie prepojenie medzi autobusovou stanicou v centre mesta
a zelezni¢nou stanicou. Obdobne je to s prepojenim jednotlivych mestskych Casti.

Z hladiska zabezpeCovania MHD je nutné povedat, Ze mestu chyba strategicky
dokument Plan dopravnej obsluznosti, ktory sa v§ak bude v blizkej budicnosti vypracovavat’.

Mestska hromadna doprava

MHD je vmeste Senec zabezpeCovana prostrednictvom linky 108001, ktora
prevadzkuje dopravca Slovak Lines. Linka ma okruzny charakter, priCom zastavuje na 34
zastavkach. Podl'a odhadov mesta sa ro¢ne prepravi cca. 27 tisic cestujucich.

MHD ma dve okruzné trasy — prva trasa obsluhuje oblasti mimo suvislého
zastavaného izemia mesta na zadpade (Maly Biel, Pri Burosi a Zelend voda) a juhu (Gardens,
Lesopark, Mlynsky Klin, Cierna voda, Nitrianska a Samorinska ulica) a po¢as pracovnych dni
aj povodné obytné zony na juh a vychod od centra (ZSJ Senec — juhozapad, Senec — zapad I a
Senec — vychod). Linka premava v pracovnych dnoch od 6:35 do 17:25 acelkovo je
vykonanych na linke 16 spojov. Pofas volnych dni (sobota, nedela) a sviatkov je pre
cestujucich vypravenych 9 spojov (3 spoje — sobota, nedel’a, sviatok; 5 spojov — iba v sobotu;
1 spoj — iba v nedel'u). V sobotu a v nedel’u je linka skratena po Zelezni¢nt stanicu.

Pocas vikendov linka premava v skratenej trase (v sobotu dva spoje doobeda a dva
poobede, v nedel'u po jednom spoji). Druhé trasa okrem povodnych obytnych zén na juh a
vychod od centra pokryva nové lokality IBV na sever od centra (ZSJ Senec — zapad II — napr.
lokality Pri Stifte a Stara Teheliia). Jeden spoj doobeda zachadza aj k MS na Slneénych
jazerach. 34 zastavok je priestorovo rozlozenych rovnomerne v dobrej priestorovej
dostupnosti mesta. MHD sa neprevadzkuje v severozapadnej Casti, kde st situované logistické
parky, ani v juznej oblasti k.u. Senec (Kafiléria a COV), ktoré st obsluhované linkami PAD.

Pocas leta je v meste prevadzkovany turisticky vlacik, tzv. Senecky expres so
zaciatocnou a konecnou stanicou na Lichnerovej ulici. Jednd sa o turisticky vlacik, ktory
preméva v hodinovych intervaloch (od 9h do 22h).
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Primestska autobusova doprava

Mesto Senec je zaradené do Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji,
a tak linky PAD prechadzajlce, ¢i zacinajuce/konciace v meste su sucastou tohto systému.
Primestska autobusova doprava je v meste Senec zabezpeCovana prostrednictvom dopravcu
Slovak Lines. Do mesta zachadza, alebo v iom zacina/konéi 18 liniek IDS v Bratislavskom
kraji: 525, 529, 539/545, 620/630, 629/649, 631, 632, 635/645, 640, 657, 659, 666, 729. Tieto
linky dokopy obsluhuju 21 zastavok v ramci mesta ¢i blizkeho okolia. V nasledujucej tabul'ke
2.8 je uvedeny pocet prevadzkovanych spojov na jednotlivych linkdch PAD.

Tab. 2.8 Pocet spojov na linkach PAD

Pocet spojov na linkach PAD
Hinka Pracovné dni | VoI'né dni Kaif” SPOLU
den
525 8 0 0 8
529 14 2 12 28
539, 545 14 5 7 26
620 5 9 8 22
622, 630 12 5 13 30
631 8 0 4 12
632 37 0 0 37
629, 649 41 8 6 55
635, 645 49 19 10 78
640 47 26 6 79
657 10 6 0 16
659 41 22 12 75
666 17 8 0 25
729 17 4 11 32

41



Autobusové zastavky v meste Senec

V meste Senec sa nachadza 45 zastavok pre MHD (MAD) a PAD. Z tohto poc¢tu je 24
zastavok vyuzivanych iba pre MHD, 11 zastdvok pre PAD a 10 zastavok je spolo¢nych pre
oba typy verejnej dopravy, pozri tab. 2.9.

Tab. 2.9 Zastavky MHD a PAD

Pocet Nazov zastavky Typ Pocet Nazov zastavky Typ
1  Senec, Slavicia MHD 1  Senec, Logistické centrum PAD
2  Senec, Pezinska MHD 2  Senec, Goodman PAD
3 Senec, Ceresiiova MHD 3 Senec, Horny majer PAD
4  Senec, Tesco MHD 4  Senec, RD PAD
5  Senec, Karola Sisku MHD 5 Senec, SNP PAD
6  Senec, Pri Blirosi MHD 6  Senec, gymnazium PAD
7  Senec, Lesopark MHD 7  Senec, Tehelfia PAD
8  Senec, Zeleny dvor MHD 8  Senec, Druzstevna ul. PAD
9  Senec, Cierna Voda MHD 9  Senec, Montostroj PAD
10  Senec, Slne¢né jazera MS MHD 10  Senec, Kafiléria PAD
11  Senec, Samorinska MHD 11 Senec, OSC PAD
12  Senec, Letna MHD
13  Senec, Kysucka MHD Podet Nazov zastavky Typ
14  Senec, Kalin¢iakova MHD 1  Senec, Svity Martin MHD+PAD
15 Senec, BILLA MHD 2 Senec, dvor SM MHD+PAD
16  Senec, Sokolska ZS MHD 3 Senec, u Glasu MHD+PAD
17 Senec, Fandlyho MS MHD 4 Senec, aut.st. MHD+PAD
18  Senec, Skolska MHD 5  Senec, Bratislavska ¢. d. 57  MHD+PAD
19  Senec, Stefanikova MHD 6  Senec, Mlynsky klin MHD+PAD
20 Senec, Slnec¢na MHD 7  Senec ,Gardens MHD+PAD
21  Senec, Lidl MHD 8  Senec, ELV MHD+PAD
22  Senec, J.Csermaka MHD 9  Senec, Doprastav MHD+PAD
23 Senec, Frana Kral'a MHD 10 Senec, zel.st. MHD+PAD
24  Senec, Kaufland MHD
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Obr. 2.38 Situovanie zastavok a liniek v meste Senec

Z analyzy cestovného poriadku moZzno determinovat, ze dana linka méa okruZny
charakter a Gplne nevyhovuje rychlemu prepojeniu mestskych ¢asti s centrom. Z tohto dovodu
je nutné porozmyslat’ nad prehodnotenim prevadzky anavrhom novych liniek, ktoré by
prepajali jednotlivé Casti v kratkych intervaloch.

Zelezni¢na doprava

Napojenie na hlavné mesto je dostatocné v kratkych intervaloch, ¢i uz zelezni¢nou,
alebo primestskou autobusovou dopravou. Mesto Senec patri do Bratislavského
integrovaného systému IDS BK (obr. 2.39).
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Obr. 2.39 Schéma integrovaného systému IDS BK, zdroj: IDSBK.SK

Cez intravilan mesta Senec vedie dvojkol'ajna elektrifikovana Zelezni¢na trat’ ¢. 130
medzinarodného vyznamu: Bratislava — Galanta — Nové Zamky — Stirovo — (Budapeit). Cez
zelezni¢nu trat’ vedi dva priechody, jeden mimouroviovy (cesta 62 vedend na mostnom
telese) a jedno uroviiové priecestic na ceste 1049 (Zelezni¢na ulica) so svetelnou
signalizdciou. Z hladiska cestnej, cyklistickej aj peSej dopravy je ziaduce vybudovat
mimouroviovy prejazd (podjazd) aj v tejto lokalite.

V Senci v stcasnosti (2019) zastavuje 24 parov vlakov typu Os a REx (osobny
a regionalny expres). NajbliZsia Zelezni€na stanica, kde zastavuje vlak typu R (rychlik) a vlak
typu EC/IC/EN, sa nachadza v Trnave — teoreticka dostupnost’ po cestnej sieti je 18-22 minut,
realne je to az v Bratislave. Na Zelezni¢nu stanicu nadvézuje termindl integrovanej osobne;j
prepravy (zastavka PAD a MAD ,,Senec, Zel. st.“ na Zelezni¢nej ulici), kde sa nachadza jedno
vystupné a 8 nastupnych stojisk vybavenych elektronickymi tabul’ami.

V blizkej budicnosti by na Zelezni¢nej ulici mala prebehniit’ obnova aredlu za Gi¢elom
vytvorenia priestorov pre Mestska policiu, Utvar verejnej zelene, Gidrzby a istenia mesta
a vytvorenie zachytného parkoviska, resp. parkovacieho domu.
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Z pohladu definovania silnych a slabych stranok, hrozieb a prilezitosti, by sme
rieSenie dopravy v meste Senec mohli determinovat’ nasledovne, pozri tab. 2.10.

Tab. 2.10 SWOT analyza rieSenia dopravy v meste Senec

Silné stranky

Slabé stranky

Dobré napojenie na nadregionalnu dopravni
infrastruktiru

Tranzitna doprava

Rast obyvatel’stva

Narast IAD

Vhodna lokalita mesta

Zle fungujuca MHD

Vypracované strategické materialy

Nedostatocna siet’ cykloinfrastruktury

Imidz rekrea¢ného a turisticky atraktivneho
mesta

Nedostato¢na siet’ chodnikov vo vybranych
Castiach

Atraktivita pre biznis sektor

Systematicky nerieSené parkovanie

Velkost’ mesta, geografické podmienky

ZI¢é napojenie niektorych mestskych Casti

Vhodné podmienky pre nemotorovii
dopravu

Nefunk¢ny vnutorny dopravny systém mesta
pocas dopravnych $piciek

Cast’ uzemia mimo zastavané uzemie mesta

Prilezitosti

Ohrozenia

Mesto mé zaujem riesit’ dopravu

Nedostatok financii na investi¢né projekty

Blizkost Bratislavy

Nesthlas obyvatel'ov s opatreniami IAD

Stcast’ regionalneho integrovaného systému

Dlhy ¢as realizacie najmai investi¢ne
naro¢nych projektov

Obyvatelia pozaduju siet’ cyklotras a
chodnikov

Potencialny dopad nakladnej dopravy

Mesto kratkych vzdialenosti

Vznik novych lokalit zavislych hlavne od
IAD

Nové rozvojové lokality mozu definovat’
novy dopravny systém mesta

NerieSenie dopravy moze stav iba zhorSovat’

Vypracované strategické dokumenty

RieSenie iba ¢iastkovych problémov
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3.  NAVRH UGD

Samotny navrh sa opiera o fakt, ze kompaktné tazisko mesta predstavuje uzemie,
ktoré mdze byt obsiahnuté kruZnicou s priemerom 4 km. Okrem toho su v katastri mesta
Senec niektoré Casti, ktoré s dislokované excentricky a su realne blizsie k susednym obciam,
ako ku samotnému centru mesta (napr. Sv. Martin, Mlynsky klin, Senec Gardens, obytny
subor Maly Biel). Mobilita a doprava v meste Senec by mala respektovat’ jeho geografické
zékonitosti a priestorové moznosti, ked’ze nie je mozné rozsirovat’ siet’ pre motorovi dopravu
donekoneéna, navrh sa opiera o efektivne vyuzitie dopravnej siete, ako aj zmeny
Vv preferovani jednotlivych druhov dopravy. Navrh sa opiera jednak o investicne ndarocné
opatrenia, ako aj tzv. 'ahké opatrenia, s ktorymi je mozné zacat’ ihned’. Ciel'om navrhu je
vytvorit’ tzv. 15 minitové mesto, teda aby dopravny systém umoznil dostupnost’ medzi
jednotlivymi ¢astami do 15 mintt.

Navrh rieSenia pozostava z:

e climinacie automobilov tranzitnej dopravy,
redukovania individualnej automobilovej dopravy v samotnom meste,
e vytvorenia dopravnej infrastruktury pre jednotlivé mestské Casti,

vytvorenia dopravnej infrastruktary pre cyklisticka a pesiu dopravu.

Dolezité je spomeniit, ze nivrhy UGD dopinaju ciele stanovené v PHaSR mesta
Senec, a to:

e Vytvorenie prijemnejSiecho prostredia v centralnej casti mesta pre peSich aj
cyklistov.
Opatrenie 3.1 Udrzatelna cestna infrastruktara.

Opatrenie 3.2 Integrovany dopravny systém mesta.

Opatrenie 3.3 Revitalizdcia a humanizacia verejnych priestranstiev.

3.1. Nadregionalna dopravna infrastruktira

Nadregionalna dopravna infrastruktira mesta Senec (obr. 3.1) je tvorena cestnou
siet’'ou, a to:

Dialnicou DI,
Cestou 1/61,
Cestou 1/62,
Cestou 11/503,
Cestou 111/1044,
Cestou 111/1043.
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Obr. 3.1 Nadregionalna dopravna siet’ mesta Senec

A —

V pripade Zelezni¢nej dopravy je Mesto Senec napojené na zelezni¢nu trat’ ¢. 130
medzinarodného vyznamu: Bratislava — Galanta — Nové Zamky — Stirovo — (Budapest). Cez
zelezniénu trat’ vedu dva priechody, jeden mimotroviiovy (cesta 1/62 vedena na mostnom

telese) a jedno uroviové priecestie na ceste 1049 (Zeleznicnd ulica) so svetelnou
signalizéciou.

3.2.  Navrh nového systému ZAKOS

Podl'a dopravno-urbanistického ¢lenenia sa miestne komunikacie c¢lenia do
nasledovnych funkénych skupin:

e A - rychlostné, s funkciou dopravno-spdjacou a s funkénymi triedami Al, A2,
A3;

e B -zberné, s funkciou dopravno-obsluznou s funkénymi triedami B1, B2 a B3;

e C - obsluzné, s funkciou obsluznou s funkénymi triedami C1, C2 a C3;

e D - nemotoristicke, s funkciou pobytovou a obsluznou s funkénymi triedami
o D1 - upokojené komunikécie;
o D2 - cyklistické komunikacie;
o D3 - komunikacie pre chodcov.

Vybrané miestne komunikacie funkénych skupin A a B, resp. C tvoria zakladny
komunika¢ny systém. Tie st potom doplnené vnutornym uli¢nym systémom skupin C a D.
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Automobilova doprava

Samotny ZAKOS nadvizuje na nadregiondlnu dopravnu infrastruktaru, ktorou je
mesto Senec prepojené na regiondlne a medzindrodné vztahy. Navrh rieSenia zdkladnej
komunikacnej siete (ZAKOS) mesta Senec vychadza z potreby zredukovania neziaduceho
vplyvu tranzitnej dopravy, a to vybudovanim obchvatu mesta, ako aj prelozky 1/61.

Navrhové prvky pre cestni dopravnu siet’ su nasledujice:

e Obchvat mesta - dobudovanie vychodno-severnej casti (B11,5/70 alebo C9,5/50).
e Prelozka 1/61 (C22,5/80).

e Prepojenie Trnavska cesta 1/61 a 111/1044 (C 6,5/50).

e Prepojenie 1/61 a 11/503 (C 6,5/50).

e Prepojenie 111/1049 a 1/61 (C 6,5/50).

e Dobudovanie bezpe¢nych prepojeni vo vybranom uzemi.

Vysledkom by mala byt radidlno-okruzna siet, ktord bude vhodne prepojena
s nadregionalnou cestnou sietou. Vzhl'adom na vyhl'adové uzemia, ktoré predpokladaju IBV,
HBV, sluzby a priemysel nemaji vytvorenu dostato¢ntl infrastrukturu, ktora by pri rozvoji
uzemia dokdzala adekvéatne reagovat’ na ponuku. Do budticnosti by systém malych okruhov aj
lepsie pomohol rozdelit’ dopravu medzi rézne typy dopravnej infrastruktuiry.

Obr. 3.2 Navrh ZAKOS-u dopravnej siete mesta Senec

Tranzitnd doprava by mala byt rieSend samotnym obchvatom mesta. Doplnend
0 prepojenie cesty 111/1044 Boldocka cesta - Nova tehelia - Dialni¢na. Samotny obchvat by
pomohol riesit’ aj napojenie Slne¢nych jazier bez dopadu na vnitorny systém mesta.
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Medzi dolezité determinanty rozvoja izemia patria nasledovné oblasti:

e Senec juh.

e Senec vychod — oblast’ Margove pole.

e Senec Sever — Nova Tehelna (1. etapa — 56 bytovych jednotiek).
e Oblast’ Viladomy (168 apartménov).

e Narastajuci pocet obyvatel'ov.

Okrem vyssie uvedeného, navrh kladie doraz na naplanovanie dopravnej infrastruktary
pre danu obsluhu vopred tak, aby obsahovala prvky pre:

e cestnu dopravu,
e Verejnl osobnu dopravu,
e nemotorovu dopravu.

Tieto tri druhy dopravy by sa mali budovat’ spolu tak, aby bola vyrieSena vyhl'adova
obsluha izemia viacerymi druhmi dopravy.

Najvicsie problematické oblasti v prepojeni jednotlivych mestskych casti sposobuji
Casti nadradenej dopravnej infrastruktary ako:

e Dialnica D1,

e (Cesta 503,

e Cestal/6l,

o Zeleznitna trat.

Do6vod, preco je nutné investovat do dobudovania zdkladného komunika¢ného
systému, je sucasny stav, obr. 3.3.

Obr. 3.3 Kongescie na viacerych cestach v meste Senec sa stali jeho beznou sucast'ou
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3.2.1. Obchvat mesta

Dopravny systém mesta Senec v sucasnosti trpi vyuzivanim mestskej dopravnej
infra$truktry na prejazd najmid tranzitnej dopravy. Dopravna infrastruktura je najmi
limitovana svojou kapacitou, ktora najmé v Spickovych obdobiach dosahuje svoje kritické
hranice. Ztohto dbévodu sa odporu¢a dobudovat severo-vychodni cast’” obchvatu.
S vybudovanim obchvatu mesta pocita samotny tzemny plan, ako aj PHaSR, pricom jeho
hlavnou funkciou je odbremenenie jednotlivych komunikécii v samotnom meste Senec
a umoznenie tranzitu mimo mesta. V pripade letnej sezony by turisti a navstevnici mesta mali
prepojenie priamo K Slne¢nym jazeram bez nutnosti vyuzivat vnutorny dopravny systém
mesta. Tu bude ciel'om aj odl'ah¢enie intenzity premavky v centre mesta. Jeho hlavna funkcia
bude odlahcit’ intenzitu dopravy v centre mesta a presunut’ tranzitnii dopravu na dopravnu
siet’ napajajucu sa na regionalnu dopravnu siet’.

Obr. 3.4 Severny obchvat mesta Senec

Potencialny problém pri dobudovani obchvatu vSak moézZe predstavovat’ lokalizacia
ustia obchvatu na cestu II/503. Pri vyhl'adovom naraste dopravy je vhodné zvazit
pretrasovanie samotného ustia, respektive zmenu jeho lokality. Je to najmd z ddvodu
hrani¢nej kapacity komunikacie pocas Spickového obdobia, pri€om na ceste pri zapnutej SSZ
vznikaju kolony, ktoré ovplyviuji plynulost’ premavky na ceste 1I/503. Z tohto dovodu sa
javi ako vhodna alternativa umiestnenie napojenia obchvatu na cestu 11/503 za SSZ v smere
od Senca. Z tohto dovodu sa navrhujt 3 varianty napojenia:
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e Variant 1 — pdvodné napojenie.
e Variant 2 — napojenie v mieste sucasnej SSZ.
e Variant 3 — napojenie severnejsie od vjazdu do priemyselného parku.

Alternativne moznosti (obr. 3.5) boli navrhnuté z dovodu, Ze planované napojenie
(variant 1) by vzhl'adom na predpokladané intenzity sposoboval eSte vicSie problémy ako
V sucasnosti.

Pri variante 2 by bolo nutné riesit’ celt lokalitu krizovatkou, priCom by sa zaroven
vyriesili vSetky vstupy a potencialne smerovania z jedného miesta. Neboli by tak obmedzenia,
ktoré by sposobili jednak napojenie z obchvatu, a nasledne aj na krizovatke, do logistického
parku.

Variant 3 je navrhovany ako alternativa, pokial’ by nebolo mozné realizovat’ variant 2,
pri¢om sa napojenie posunulo severnejsie. Nevyhodou je zaber ploch, s ktorymi sa nepocitalo.
Pre oba nové varianty by bolo nutné aktualizovat’ aj UPN.

Obr. 3.4 Alternativne lokality napojenia obchvatu na cestu 11/503.

Okrem toho je eSte mozné napojit’ sa na cestu v styku so SSZ, pricom by bolo vhodné
dany priestor upravit na okruznu krizovatku.

Okrem spomenutého napojenia je dolezité vyrieSit aj napojenie na pozemnych
komunikaciach, ktoré bude obchvat krizovat. V tomto pripade ide o cestu 111/1044, 111/1043,
1/61, 1/62, ako aj nadjazd ponad Zelezni¢nu trat’.

Z pohladu vyhladového stavu bude mat obchvat vyznam kvoli prepojeniu
potencialnych lokalit v severnej Casti mesta, kde sa planuje rozvoj uzemia.
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3.2.2. Prepojenie cesty 1/61 smer Trnava a cesty 11/503

V navrhu bolo taktiez navrhnuté prepojenie (obr. 3.6) od obytného suboru Nova
tehelna k okruznej krizovatke na ceste 503, ktora by alternativne mohla plnit ulohu
vonkajSiecho okruhu. Ide najmi o znizenie dopadu na SSZ na ceste 11/503, ktora uz
V stcasnosti sposobuje problémy, smerom Kk logistickému centru. Zaroven by tato pozemna
komunikacia slizila vyhl'adovému uzemiu umiestnenému nad komunikéciou, kde sa pocita
V buducnosti s vystavbou. Zaroven v tomto koridore odpori¢ame budovat’ aj infrastruktiru
pre nemotorovi dopravu. Zaroven sa navrhuje prepojenie s obchvatom, ¢im by vznikol
uceleny dopravny systém.

Obr. 3.6 Prepojenie cesty 1/61 smer Trnava a cesty 11/503

3.2.3. PreloZka cesty 1/61

V sucasnosti prebiehaju prace na vypracovani dokumentacie na tizemné rozhodnutie
(DUR) pre stavbu cesty 1/61 Bratislava — Senec'®. Samotna prelozka, obr. 3.7, je potrebna
z dovodu vysokého dopravného zatazenia dotknutého tzemia, pricom by malo ist’
0 rozSirenie existujticej cesty I. triedy na Stvorpruh.

10 https://www.ash.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/doprava/rozsirenie-existujucej-prevadzkovanej-
cesty-i-triedy-na-4-pruh
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Obr. 3.7 Prelozka 1/61

Ciel'om je zvySenie plynulosti, rychlosti a bezpecnosti dopravy na ceste 1/61, ale aj na
subeznej dialnici D1, kedy by Stvorpruhova cesta 1/61 mala Ciasto¢ne odlahcit’ vytaZzena
dialnicu D1. Z pohl'adu mesta Senec by malo ist' o znizenie zatazenia dopravy z okolitych
obci, ktoré v sucasnosti prejazd cez mesto vyuzivaju.

V okrese Senec vedie planovana cesta v trase sucasnej cesty 1/61, krizuje realizovant
stavbu dialnice D4 a pokraduje az po krizovanie cesty 1/61 s potokom Cierna voda
v katastralnom tzemi Bernolakovo. Od krizovania s potokom Cierna voda vedie trasa cesty
1/61 cez pol'nohospodarsky vyuzivané tzemie severne a vychodne od obce Bernoldkovo,
krizuje povodnu trasu cesty a existujiicu Zelezni¢nu trat’ Bratislava — Galanta. Koniec stavby
ma byt’ v krizovatke ,,Senec — zapad* v mieste napojenia na existujicu cestu 1/62.

Celkova dizka trasy navrhovanej prestavby a prelozky cesty I/61 je naplanovana na
necelych 14 km.

3.2.4. Prepojenie 1/61 Trnavskej cesty a 111/1044
Toto prepojenie (obr. 3.8) ma zamer odlah¢it’ krizovatku pri Lidli, najmi pre
smerovanie do Trnavy z Boldockej, pripadne Réckej cesty, ako aj Slne¢nych jazier. Pomohlo

by to aj OD Kaufland ajeho zakaznikom =z okolitych obci najmd kvoli sucasnému
problematickému odboceniu vl'avo.
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Obr. 3.8 Prepojenie cesty 1/61 a 111/1044

3.2.5. Prepojenie Slnecnych jazier — vychod na Park and Ride Reca

Prepojenie, obr. 3.9, umozni odlah¢it’ centrum mesta anapoji Slne¢né jazera
z vychodnej strany. Predpokladom je vybudovanie samotného parkoviska. V samotnom
koridore cesty odpori¢ame vybudovat’ aj cyklotrasu a chodnik.

Obr. 3.9 Prepojenie Slne¢né jazera-vychod a Park and Ride Reca

Dopravné napojenie Slne¢nych jazier

Oblast’ Slne¢nych jazier (SJ) z hladiska urbanistickych vztahov, ako aj vztahov
V ramci mesta, predstavuje samostatnu Cast’, ktoru je vhodné rieSit’ sice v nadvaznosti na
mestsky dopravny systém, ale samostatnym prepojenim s regionom za tcelom zredukovania
negativneho dopadu dopravy najmé pocas letnej sezony. Navrh pocita s napojenim zapadne;j
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Casti Slne¢nych jazier tak ako v sucasnosti. Novym prvkom je vychodné napojenie, ktoré
prepoji dant ¢ast’ s obchvatom mesta a vyuzije navrhované prepojenie s PR Reca. Podobne
oblast’ mdze profitovat’ aj z napojenia na obchvat a prepojenia ciest 1/61 a 111/1044. Samotna
oblast’ je rieSend ako upokojena zéna s regulaciou parkovania a vstupu do danej zény. Je
dolezité zdoraznit', ze nie vSetky Casti SJ maji rovnaké moznosti napojenia prostrednictvom
VOD, napr. ¢ast’ Sever (obr. 3.10).

Pre Slne¢né jazera odportcame:

Zriadit nové zastavky MHD (min. v Casti Sever).

Zavedenie liniek zachadzajicich aj na Slne¢né jazera Sever a obsluhujucimi cela
oblast’.
Budovat’ cyklisticku infrastruktaru.

Rezervovat’ izemie pre parkovacie domy.

Rezervovat’ uzemie pre potencialne pozemné komunikacie.

Obr. 3.10 Vstup do zony Slnecné jazera - Sever

Koncept navrhu pre Slnecné jazera znazornuje obr. 3.11.
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Obr. 3.11 Navrh riesenia Slne¢nych jazier

3.2.6. Iné prepojenia
Okrem toho je vhodné rezervovat’ izemie na dopravnu infrastruktiru pre lokality, kde

sa planuje v najbliz§om obdobi developerska ¢innost’ rozvoja novych obytnych zon, ako napr.
Margovo pole a pod.). Udrzatel'nym spésobom by sa mala navrhnut’ aj vnitorna infrastrukttra
zony. Vtomto pripade by samotnému budovaniu malo predchadzat skuto¢ne dobré

naplanovanie dopravnej infraStruktiry, ¢i pre automobilovu, nemotorovil, alebo verejnu

osobnu dopravu.
Podobne je potrebné zvazit mimouroviiové prepojenie ponad, alebo popod Zelezni¢nti

trat.

3.2.7. Dynamické riadenie dopravy
Aktudlne problémy pocas dopravnych Spiciek znizuji kvalitu premiestnenia Sa na
dopravnej sieti v meste Senec. Z tohto dovodu je mozné realizovat’ viacero opatreni, ktoré by
mohli zmiernit’ najma zdrZanie na kritickych bodoch dopravnej infrastruktary. Tieto opatrenia
je mozné zvazit najmd z pohladu dlhodobého nerieSenia tranzitnej dopravy vo forme

vybudovania obchvatu.

Ako mozné rieSenia vidime:
Prebudovanie krizovatiek na SSZ s moZnost'ou riadenia zelenej viny.

Moznost’ doplnenia okruznych krizovatiek o SSZ.

[ ]
Vybudovanie podpornej infrastruktiry o siet’ s¢itacov.

[ ]
Vyhodou je eliminicia zahltenia dopravnej siete, moznost' koordinacie krizovatiek

a postupného uvolfiovania priepustnosti na zéklade intenzity dopravy. To znamena, ze systém
pusti do mesta iba tol'’ko vozidiel, aby nevznikali kongescie. Tu je ale nutné povedat, Ze toto
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rieSenie by si vyzadovalo komplexny systém a nemozno hovorit’ iba o Ciastkovom systéme,
ktory by naopak mohol situaciu zhorsit’.

& Deginks

Obr. 3.12 Schéma siete so SSZ riadenymi krizovatkami

Nevyhodou tohto rieSenia je vysokd investicia v pripade obstarania technoldgie
avybudovania SSZ. Avsak zpohladu rastu arozSirovania mesta je vhodné nad tym
pouvazovat’.

Z hl'adiska dostupnych rieSeni je mozné prebudovat’ sti¢asné okruzné krizovatky na
okruzné krizovatky so SSZ*!, pripadne na turbo okruzné krizovatky (napr. na ceste 11/503, ul.
Pezinska, 1/62 a I11/1062). V tomto pripade by sa zvysSila kapacita, ako aj priepustnost’
krizovatky. Ciastoéné umiestnenie SSZ napriklad iba pri OD Kaufland sa Vv sucasnosti
neodporaca, kym nebuda vyrieSené opatrenia, ktoré odklanaju tranzitna dopravu. RieSenim by
mohla byt’ atypické okruzna krizovatka, ktord by vSak zasahovala aj do arealu OD.

Navyse pre sucasné okruzné krizovatky (min. pri OD Billa, OD Lidl a krizovatke na
ceste 11/503, ul. Pezinska, 1/62 a I11/1062) je moznost’ zriadenia prstenca s priechodmi pre
cyklistov, ¢im by sa ulah¢ilo bezpe¢né prechadzanie cyklistov cez dané krizovatky.

11 Sangster, J., Rakha, H., & Al-Kaisy, A. (2015). Comparative Analysis of the Through-about,
Roundabout, and Conventional Signalized Intersection Designs.
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3.3.  Staticka doprava — navrh rieSenia

Navrh pocita s va¢Sou mierou regulacie ulicného priestoru, ato najmi na uliciach
s problémom parkovania, uvedenych v kapitole ,,Analyza suc¢asného stavu dopravy v meste
Senec*. Samotné opatrenia vedu k humanizacii verejného priestoru, napokon v minulosti
obdobné snahy viedli k zaslepeniu Lichnerovej ulice a k zruseniu byvalej cesty 111/06167.

Ako mozné¢ rieSenie sa ponika zmena organizacie dopravy vo forme:

e upokojenia a vytvarania zén 20 a 30,
e Zjednosmernovania ulic,
e budovania novych hromadnych parkovisk.

Odporaca sa zmenit’ regulaciu tarify a zaviest’ rezidentské parkovanie. Okrem toho je
vhodné posudit’ aj nové parkoviska a parkovacie domy, obr. 3.13.

Obr. 3.13 Potencialne lokality pre nové parkoviska/parkovacie domy v meste Senec

Ide o lokality:

e Mierové namestie, Nam. 1. maja - Poliklinika (podzemné parkovisko).

e Slnecné jazerd — viacpodlazné parkovisko na siasnom uroviiovom parkovisku.

e Parkovisko pri autobusovej stanici — viacpodlazné parkovisko.

e Parkovisko pri Narodnom tréningovom centre SFZ — viacpodlazné parkovisko.

e Parkovisko pri vyhl'adovom centre — Zimny $tadion.

e Viacpodlazné parkovisko pri Zelezniénej stanici (planované).

e Parkovisko na Slnecnych jazerach — vychodna Cast’.

e Dalsie potencialne lokality predstavuju miesta krizovania obchvatu mesta s radidlami.
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Parkovisko Kosicka.

Parkovisko Tajovského.

Parkovisko Sokolska.

Parkovisko Povazska — viacpodlazné parkovisko.
Parkovisko Pezinska — viacpodlazné parkovisko.
Parkovisko ul. SNP,

Parkovisko Margovo pole.

Priklady lokalit pre nové parkoviska su znazornené na obr. 3.14 a obr. 3.15.

“
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1

Obr. 3.15 Potencialna lokalita pre viac podlazné parkovisko

59



Samotna regulécia tarify by mala odlisit’ zony podla ucelu parkovania a to:

e centrum mesta s prevazne obchodnou funkciou, ponukou sluzieb,
e centrum mesta s prevazujucou rezidentskou funkciou,

e ulice s rezidentskou funkciou,

e ulice so zmieSanou funkciou,

e oblast’ s rekreacnou funkciou.

Zakladnym cielom je teda odlisit’ miesta, ktoré maju slizit' na tzv. rychloobratkové
parkovanie (napr. urady, nakupovanie) a tie, kde sa predpoklada dlhodobé parkovanie (napr.
sidliska, rezidentské oblasti a pod.). Sti¢asny stav parkovania je totiz na niektorych miestach
vel'mi chaoticky a ilegalny.

*?’—_ .l ;'L‘IJL;
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Obr. 3.16 Spdsob parkovania na niektorych uliciach

Jednou z moznosti, ako rieSit parkovanie, je moznost zjednosmeriovania ulic.
Zjednosmernovanie nie je samoucelné, mdze totiz plnit’ viacero funkcii, ako redukovanie
tranzitnej dopravy, moznost vytvorit priestor pre cyklistov, upokojenie ulice, vytvorenie
novych parkovacich miest a lepSie vyuZitie verejného priestoru.

Samotné zjednosmernenie je vSak vel'mi citliva zalezitost’ z pohl'adu obyvatel'ov, preto
je nutné k tomuto opatreniu pristupovat’ obozretne, S vysvetlenim, k ¢omu zjednosmernenie
pomdze.

Tu je nutné zdoraznit, Ze zjednosmernenie nepredstavuje ndstroj proti domacim
obyvatel'om. M4 len pod¢iarknut’ fakt, Ze dana ulica ma rezidentsky charakter a nema slazit’
na tranzitnii dopravu obyvatel'ov, ktori na nej nebyvaji, ¢o je najmi v sicasnosti dovodom
prejazdu cez vybrané ulice.

Okrem toho sa taktiez navrhuje vybudovat’ parkovanie pre cyklisticki dopravu, pozri
rovnomenna kapitola.
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Obr. 3.17 Potencialna lokalita pre podzemné parkovisko

Navrh vybranych ulic zjednosmernenia:

Slne¢na ulica (od Stefanikovej k Mlynskej ulici),

Vrbenského (od Mlynskej k Stefanikovej ul.),

Fucikova (Od Heckovej k ul. SNP),

Kollarova (od SNP k Tureckej ul.),

Hurbanova (od Tureckej k ul. SNP),

Skolské (od SNP k Lichnerovej ul.),

B. Bartoka (Od Sportovej k Hviezdoslavovej ul.),

Letn4 (od Hviezdoslavovej k Sportovej ul. ),

Hviezdoslavova (od B. Bartoka k Sportovej ul.),

Chalupkova (Od Sokolskej k A. Sladkovica),

Sokolska (od Svétoplukovej po J. G. Tajovského),

J. G. Tajovského (od Sokolskej k Vajanského),

Pribinova (od Svitoplukovej k Sladkovic¢ovej ul.),

Oravska (od ul. Svitoplukova k ul. Janosikova okrem horného vyjazdu smerom k ul.
Svitoplukova),

Kalin¢iakova (od ul. Janosikova ku Kalin¢iakovej ul., od Gagarinovej k Janosikovej),
Gagarinova (od Kalin¢iakovej k Zemplinskej),

Zitavské (od Janosikovej k Inoveckej),

Inovecka (od Zitavskej k Povazskej),

Povazska (smer k Janosikovej),

Prehodnotit’ zjednosmernenie ul. Kratka od Mierového namestia,
Rozdelit’ vstupy zo Safarikovej na vstup a vystup,

Cast’ ul. J. Jesenského.

Schématické znazornenie mozného zjednosmernenia je uvedené v prilohe 3.
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Predpoklad dopadu zmeny organizacie ulic:

e ZniZenie tranzitu,

e Upokojenie dopravy,

e Moznost’ vyuzitia na parkovanie,

e Moznost vybudovania cyklocesticiek,

e Moznost vybudovat’ mestsky mobiliar ako lavicky, oddychové zony a pod.

Z hladiska novej regulacie parkovania odpori¢ame zaviest’ rezidentské parkovanie do
roku 2025 v nasledovnom tzemi, obr. 3.18.

Obr. 3.18 Koncept rieSenia novej zonacie parkovania

Novy koncept pocita s 3 zénami, ato zonou 1, ktora sa tyka centra mesta s funkciou
hlavne kratkeho parkovania. Zéna 2 na miestach sticasného vysokého dopytu po parkovani.
Zéna 3 — rezidentské parkovanie. Samotné nastavenie tarify spoplatnenia odportic¢ame
realizovat’ od zony 3 (najlacnejsie) az po zonu 1 (najdrahsie).

Samotnti reguldciu musi vSak realizovat mesto prostrednictvom platného
a schvaleného VZN. UGD moéze iba navrhnit koncept pre buduce rieSenie parkovania.
Z pohl'adu systematického pristupu by bolo vhodné zaviest’ rezidentské parkovanie na celom
uzemi, avSak prioritne je pre mesto nutné riesit’ najviac exponované lokality s vysokym
poctom obyvatel'ov a ndvstevnikov.

Zavedenie navigaéného systému

Obzvlast pre navstevnikov mesta a Slneénych jazier sa odporuca vybudovat
informacny systém, ktory ich navedie na parkoviska. Informécie by mali mat" dynamicku
podobu o skuto¢nom pocte vol'nych parkovacich miest.
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3.4. Pesia doprava

Navrh pocita s vytvorenim ucelenej siete chodnikov spolu s cyklotrasami, aby boli
jednotlivé mestské Casti prepojené s centrom mesta a umoznila sa alternativa aj IAD. Mesto
ma velmi dobre spracovani analyzu sucasného stavu chodnikov a ciest, pricom
predpokladédme, ze bude postupne pokracovat’ v budovani chodnikov.

Analyza pohybu chodcov umoziuje vizualizovat miesta, kde sa v meste chodci
pohybuju (obr. 3.19).

Obr. 3.19 Analyza pohybu chodcov v meste Senec, zdroj: strava.com

Kritické mestské Casti bez prepojenia pre pesich su:

e Mlynsky Klin,

e Senec Garden,

e Nova Tehelna,

e Senec Juh, Dolna Bazantica,

e Smer Kralova p. S, okolie Cierneho jazera,
e Smer Mlynsky Klin, Turen,

e Smer Sv. Martin,

e Smer Logistické park a centrum,
e Smer obytny komplex Maly Biel,
e Cast’ Réckej cesty,

e Napojenie Margove pole,

¢ Napojenie Senec juh.
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Podobne odporu¢ame dobudovat’ chodniky na uliciach, alebo ich ¢astiach, kde doteraz
chybaju, ako:

e Bratislavska,

e (Gagarinova,

e JanoSikova,

e E.B. Lukaca,

e Tehelna,

e Vinohradnicka,

e Mesacna,

e Skovranéia a pod.

Obdobne je na zvazenie vybudovanie chodnikov v smere na okolité obce (napr. Reca,
Boldog, Nova Dedinka, Maly Biel a pod.), pozri obr. 3.20. Okrem budovania chodnikov je
dolezité, aby sa myslelo aj na znevyhodnené skupiny obyvatel'ov so zniZenou schopnost’ou
pohybu, atak sa vytvorili podmienky pre bezbariérovy pohyb v meste. V niektorych
pripadoch je mozné riesit’ najmé Uzky uli¢ny priestor ako upokojent zénu s jednou uroviiou
pre vSetkych ucastnikov.

Senec

Obr. 3.20 Moznost’ budovania siete chodnikov do externe polozenych oblasti do roku 2025
Pri  Skoldch (materskych, =zakladnych a strednych) odpori¢ame uvazovat
S upokojenymi ulicami, resp. ulicami s vylu¢enim motorovej premavky.

Dal§im odportadanim je kvalitativne zlepsit’ podmienky pre bezbariérovost’ chodnikov,
a to najma pri vstupoch a vystupoch.

Pre obyvatelov bude zasadné vybudovat minimalne priechody, alebo podchody,
nadchody v tychto lokalitach:
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e Senec Gardens smerom na ul. Polna.

e Prepojenie cez Senecku cestu v pripade vybudovania okruznej krizovatky spéjajiace;j
Senec juh a priemyselnu oblast’.

e Priechod, nadchod, podchod cez okruznu krizovatku na ul. Samorinska, 1/62,11/503.

e Prepojenie cez Senecku cestu pri krizovani s ul. Nitrianska, 1/62 a 111/1049.

e Prepojenie cez okruznu krizovatku Pezinskd, Senecka, 111/1062.

Upokojené zony

Z hladiska upokojenia dopravy je vhodné vybudovat’ zony 20 alebo 30, ktoré umoznia
obyvatel'om lepSie vyuzivat rezidentské oblasti. Uz v sicasnosti existuju tieto rychlostné
limity v niektorych mestskych ¢astiach. Ich vyhodou je to, Ze vytvaraju aj bezpecnejSie
podmienky pre vedenie cyklistickej infrastruktary, alebo pouzivanie cyklistami bez nutnosti
budovat’ cyklocesticky.

Dolezité je ale spomentt, ze bezpe€na infrastruktura v meste musi byt’ pre vsetkych,
nielen pre autd. Doélezité je, aby sa preniesla humanizacia do verejného priestoru a vybrané
ulice sa stali priestorom s minimalnou obsluhou pre automobily.

Minimalne na uliciach, kde st lokalizované materské Skoly, zakladné a stredné Skoly
sa odportac¢a upokojenie dopravy v kontexte bezpecnosti pre deti. V Senci sa napriklad
nachadza najviacsia zakladna $kola na Slovensku, ZS J. G. Tajovského (1 240 Ziakov).
Rovnako aj pri inych skolskych zariadeniach je vhodné riesit’ prvky upokojenia tak, aby sa
zabezpecila bezpecna dochadzka deti, ziakov a Studentov do a zo $kdl. Okrem bezpec€nosti je
dolezity aj atribut bezbariérovosti a kvality povrchu chodnikov.

Uvazujeme tak so zmenenim konceptu ulic, aby boli viac priatel'ské k l'udom a nie iba
k automobilom. Ideové zamery transformacie ulic st uvedené v prilohe 5.

3.5.  Cyklisticka doprava

Mesto Senec ma vel'mi dobré predpoklady na vyuzivanie cyklistickej dopravy ako
jedného z hlavnych druhov dopravy, ato nielen na rekreacne ucely. Podstatou navrhu je
vytvorenie siete cyklistickej infrastruktiry, ktord bude rozdelena na:

e hlavné cyklotrasy — mestské,
e vedlajsSie cyklotrasy — mestské.
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Princip pokryva celé kompaktné tuzemie Senca s nadvdznostou na regiondlne
cyklotrasy. Vhodne prepaja dolezité body obcianskej vybavenosti, ako su $koly, obchody,
urady, ale aj Sportové a rekreacné zariadenia. Z hl'adiska sucasného stavu je totiz uzemie
nastavené iba na pouZivanie automobilov. Napriklad aj plochy pre rekredciu st z hl'adiska
dopravnej infraStruktiry okrem oblasti susediacej so Slne€nymi jazerami vzdialené od
obytnych izemi a nedostupné cyklistickou dopravou.

V sucasnosti (stav jin 2020) najnovsim Gsekom vybudovanej cesticky pre cyklistov je
Heckova ulica, obr. 3.21.

Obr. 3.21 Minimalne v okoli zékladnych §kél je nutné budovat’ cyklotrasy, ZS Mlynska

Princip vedenia umozni prepojenie v smere sever — juh a zapad — vychod. Okrem toho
sa budu prepajat’ s regiondlnymi a medzinarodnymi cyklotrasami, aby bol zabezpeceny pohyb
vramci Gzemia. V tomto pripade navrh podita stym, Ze sa pre obyvatelov, ako aj
dochadzajtcich z blizkych obci, vytvori siet’ cyklistickej infrastruktury, ktord budi moct
pouzit’ ako plnohodnotnt alternativu voci IAD. Vzhl'adom na novelu vyhlaSky upravujice;j
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dopravné znacenie, ktorej platnost’ zaCala od 4/2020, je moznost' realizovat’ nové prvky
cyklistickej infrastruktiry, napr. ochranny pruh pre cyklistov.

Navrh je podporeny datami zo Strava labs'?, teda udajov, ktoré prenasaju cyklisti zo
svojich zariadeni (obr. 3.22), ako aj nametmi zo strany obyvatel'ov z prieskumu.

Obr. 3.22 Vyuzivanie ciest cyklistami, zdroj: strava.com

Nosné hlavné cyklotrasy s prvkami segregacie, alebo vedenia po cestach s mensou
intenzitou by mali viest’:

e Nova Tehelna centrum.

e Senecké jazera — centrum.

e Senec Garden — centrum.

o Zelezni¢na stanica — centrum.
e Margovo pole — centrum.

e Maly Biel - centrum.

Hlavné trasy st vedené v smere:

e H 1: Logisticky park — Dial'ni¢na — Pezinska — Svétoplukova.

e H2: Nova Teheltia — Lidl- SNP — Samorinska-Dolny Majer — Kafiléria.

e H 3: Boldocka cesta — Mierové nam. Tesco — Margovo pole.

e H4: Park and Ride Reca — Slne¢né jazera — Zelezni¢na Stanica — Strieborné jazero —
Velky Biel, Zel. stanica.

e H 5: Oravskd — Sokolska — Tajovského — Kovaéska — Turecka — Hurbanova —
Fugikova — Duhové — Stefanikova — Senecké jazera, Sever.

12 Strava.com
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Vedrajsie cyklotrasy nadvézuju na hlavné cyklotrasy tak, aby vytvarali mestsku siet’
dostupnu pre kazdého obyvatel'a, alebo navstevnika, a ktora bude dostupna v zastavanom
uzemi do 1 minuty jazdy bicyklom. Okrem toho sa navrhuje aj mestska rekrea¢na trasa popri
Ciernej vode v juznej asti katastra.

Regionalne cyklotrasy st ponechané mimo extravilanu tak, ako boli naplanované
v Koncepcii budovania cyklotrdas BSK.

Zakladnym predpokladom pre uspesné budovanie cyklocestiCiek je uprava ulicného
priestoru. V tomto pripade budt preferovani cyklisti a vozidla MHD, kym motoristi budu
moct’ vyuzivat ulice, ale iba v obmedzenom rezime.

Nizkorozpoctové opatrenia:

e Zmena dopravného znacenia.
e Zmena ulicného priestoru.
¢ Vybudovanie cyklopriechodov na okruznych krizovatkach.

Z hladiska navrhu mame dve koncepcie: jednu ma mesto Senec (obr. 3.23), druhu
predstavuje navrh samotného UGD pre mesto Senec (obr. 3.24).

BOLDOG

VELKY BIEL

KRALOVA
2 PRI SENCI
TURKN

Obr. 3.23 Pracovny navrh cyklotras mesta Senec, zdroj: Mesto Senec
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Obr. 3.24 Navrh cyklotras UGD mesta Senec (Cervené mestské, Cierne — regionalne)

Samotné rieSenie pre cyklistov chceme realizovat’ plosne, aby bolo mozné previest’
cyklistov z jedného miesta na druhé prostrednictvom cykloinfrastruktiry a za podmienok,
ktoré budu pre nich atraktivne. Na obr. 3.25 st ulice ako Lichnerova, Svétoplukova, Kysucka,
ktoré su vhodné pre vedenie cykloinfrastruktury.
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Obr. 3.25 Sucasny stav vybranych ulic, zdroj: google maps

Podobne aj pre pesiu dopravu UGD zohladiiuje potreby obyvatelov prepojit
jednotlivé mestské casti, ako aj vyznamné prvky obcianskej vybavenosti s centrom mesta.
Cykloopatrenia navrhujeme rieSit postupnym zavadzanim upokojenych ulic, aby sa
zabezpecila aj bezpecnost’ pre cyklistov. V tomto pripade st prepojené napriklad zakladné
Skoly a stredné skoly s rezidentskymi oblastami tak, aby mohli ziaci a Studenti vyuzit' siet’
cyklotras cez celé mesto.

Okrem toho sa pocita s vybudovanim parkovacich miest pre cyklistov pri délezitych
prvkoch obcianskej vybavenosti, a to min. 800 parkovacich miest v meste. Taktiez medzi prvé
opatrenia patri aj prevedenie cyklistov cez krizovatky, ¢o je mozné realizovat’ uz teraz.

Taktiez odporticame vybudovat' bezpecné cykloparkoviska pri dolezitych prvkoch
obcianskej vybavenosti, ako st $koly, trady a pod. Popri budovani dopravnej infrastruktary
odporac¢ame zvazit' vybudovanie verejnych bicyklov - bikesharingu, ktory by umoznil jednak
obyvatel'om, alebo aj navstevnikom mesta, vyuzivat ekologicky druh dopravy v rdmci mesta
a blizkeho okolia bez zahlcovania uz aj tak exponovanej dopravnej infrastruktury.

Vramci zacatia vytvarania podmienok pre cyklistov odporu¢ame budovat
cyklocesticky v ramci mesta, a to na uliciach:

e Sokolska, Tajovského, Kovacska,

e Hviezdoslavova, Skolska,

e Prepojenie Lichnerova — Fu¢ikova — Mlynska,

e Usek spajajuci Boldocki cestu a I/61 poza Dlha ulicu,
e Kalinciakova, Kysucka, Svitoplukova,

e [etna,

e Usek popri Zel. trati,

e Usek Nova Tehel'ia — Robotnicka.

V kombinacii so zonami 30, 20, 10 je mozné vytvorit’ redlne bezpe¢né podmienky pre
vedenie cyklistov na uliciach v meste Senec. Délezité je aj povolit protismerny prejazd
cyklistom v jednosmerkach pre motorové vozidla, napr. Lichnerova ulica.
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V ramci regionalnych cyklotrds poditame s navrhom z UPN BSK, pricom nové
cykloturistické trasy su navrhované popri Ciernej Vode, ako aj v &asti Sv. Martin smer
Senkvice.

Cyklisticka infratruktaru dopliiajGi aj technické trate, tzv. pumptracky, ktoré sa
navrhuju na nasledovnych lokalitach:

Slnec¢né jazera.
Hurbanova.
Kysucka.

Obr. 3.26 Navrhované lokality pre pumptracky

Z pohladu kritickych prepojeni ide najmi o nasledovné:

e Senec Juh — okruzna krizovatka (Samorinska, /62, 11/503).
e Senec Gardens — prepojenie na ul. Polna.
e Senec — zel. priecestie.

Tu je mozné zvéazenie mimouroviiového prepojenia spolu s peSimi (lokality Senec
Gardes, okruzna krizovatka Samorinska cesta al/62, prepojene Slneénych jazier
a Ciernovodského jazera). Napriklad pre Maximalny variant 2025 by bolo mozné realizovat’
nasledovné tseky, obr. 3.27.

V stcasnosti kritickym miesto je Zel. priecestie smerom na Samorin, ktoré najmi
pocas dopravnych Spic¢iek vytvara kolony automobilovej dopravy. Je to spOsobené aj
zvysenou frekvenciou vlakovych spojov, ktoré sa na tejto trati vyskytuju. Ked'ze juzna cast’
mesta ma potencidl rozvojovej oblasti, je nutné, aby sa aj tento bod rieSil, ato
mimourovinovym prevedenim cestnej premavky. Toto je mozné realizovat’ bud’:

e Nadjazdom.
e Podjazdom.

Vzhl'adom na dant lokalitu by tento sposob prevedenia umoznil zlepSenie plynulosti
premavky, ale na druhej strane je nutné zdoraznit’, Ze by i$lo o vysokonaro¢nu investiciu.
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Obr. 3.27 Moznosti vybudovania cyklotras pre rok 2025

Zmena organizacie

Pre rok 2025 navrh pocita s Gpravou okruznych krizovatiek (Lidl, Billa) pre cyklistov,
obr. 3.28.

Obr. 3.28 Ideové rieSenie okruznej krizovatky pri Lidli s cyklistami

Pre ilustrdciu uvadzame aj mozné rieSenia holandskych miest, ktoré su velkost'ou
porovnatel'né s mestom Senec.
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Alblasserdam: 20 tis. obyvatel’ov

Obr. 3.30 Riesenie jednosmeriek, avsak cyklisti mozu ist’ v oboch smeroch

Baarn: 25 tisic obyvatel’ov

Obr. 3.31 Situovanie mesta Baarn a cyklotrasa vedena vedl'a okruznej krizovatky,
zdroj: Google maps
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Mesto je situované pri dialnici Al. V ramci katastra je vacSina uzemia nezastavana.
Ma aj priemyselnu Cast’ situovanu za dial'nicou. Rezidentské ulice st rieSené jednosmerkami.

Obr. 3.34 Cyklocesticka napravo popri ceste pod dial'nicu, zdroj: Google maps

74



Obr. 3.35 Ochranny pruh pre cyklistov, zdroj: Google maps

Teda nevymysl'ame nové rieSenia, ale uz existujlice a fungujtce.

3.6.  Ochrana Zivotného prostredia

Jednym z dovodov, preco sa spractivaju strategické dokumenty tykajiice sa dopravy
a mobility je oCakavanie, ze sa vyhl'adovy stav nebude zhorSovat, a naopak sa zlepsi. Vyvoj
za posledné roky vsak ukazuje (okrem sucasného roka 2020), ze narasta intenzita motorovej
dopravy. Na posudzovanie negativnych vplyvov dopravy sa pouziva hodnotenie:

e Hlukovej zataze.
e Emisii z dopravy.

Na posudzovanie hlukovej zataze z dopravy sa pouziva Nariadenie vlady SR ¢.
339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
a vibracii, a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii. Podl'a tohto
nariadenia pre vonkajsi priestor v obytnom uzemi v okoli dial'nic, letisk, ciest I. a II. triedy,
zbernych mestskych komunikacii a mestské centra, platia pripustné hodnoty hluku z dopravy
V no¢nom obdobi 50 dB.

Zaroven od 1. decembra 2007 je v platnosti vyhlaska MZ SR 549/2007 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zZivotnom prostredi.
Vyhlagka nahradzuje povodné Nariadenie Vlady SR ¢. 40/2002 Z. z. Limitné hodnoty st
uvedené v tab. 3.1. Hodnoty pre cestni dopravu su vyzltené.
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Tab. 3.1 Limity hlukovej zat'aze stanovené Vyhlaskou MZ 549/2007

Kategorial Opis Ref. Pripustné hodnoty
uzemia chraneného cas. (dB)
uzemia inter.
Hluk z dopravy Hluk
, z inych
Pozemna |Zelezniné| Letecka |4 rojov
avodni | drahy doprava | [ ..o
doprava ©
b)c) L aeq,p L aeq,p|LAsmax,p
L Aeap
I Uzemie s osobitnou ochranou pred | deft 45 45 50 — 45
hlukom (napriklad kapel'né vecer 45 45 50 - 45
miesta,'%) kapel'né a liecebné noc 40 40 40 60 40
arealy).
Il. Priestor pred oknami obytnych dent 50 50 55 - 50
miestnosti bytovych a rodinnych vecer 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami noc 45 45 45 65 45
chranenych miestnosti skolskych
budov, zdravotnickych zariadeni a
inych chranenych
objektov,?) vonkajsi priestor v
obytnom a rekreacnom tzemi.
I1. Uzemie ako v kategorii Il v okoli dent 60 60 60 - 50
dialnic, ciest I. a II. veder 60 60 60 - 50
triedy, miestnych komunikacii noc 50 55 50 75 45
s hromadnou dopravou,
7elezniénych drah a letisk,®) %)
mestské centra.
V. Uzemie bez obytnej funkcie a bez den 70 70 70 - 70
chranenych vonkajsich priestorov, | vecer 70 70 70 - 70
vyrobné zony, priemyselné parky, noc 70 70 70 95 70
arealy zavodov.

V oblasti ochrany zivotného prostredia je vhodné, aby mesto realizovalo aj dalsie
opatrenia, ktoré povedu aj k ochrane zdravia jeho obyvatel'ov a navstevnikov.

Medzi takéto opatrenia patri:

e podpora udrzatel'nej mobility,

e preferencia systémov VOD,

e zriad'ovanie nizkoemisnych zon,

e Vvysadzanie zelene na redukciu prasnosti a hluku z dopravy.
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Je len logické, ze v sucasnosti najviac exponované Uzemia vystavené znecisteniu
z dopravy su prave oblasti s vysokou intenzitou dopravy v zastavanom uzemi (Mierové nam.,
Trnavska cesta, Pezinska cesta, ulica SNP, Samorinska, Zelezni¢na a pod.).

Odportcame mestu realizovat’ na ochranu zdravia obyvatel'ov nizkoemisné zony.

Névrh nizkoemisnej zony:

V roku 2023 — min. Euro II.

V roku 2025 — min. EURO III.
V roku 2030 — min. Euro V.
V roku 2040 — min. Euro V1.

Tieto nizkoemisné zony je vhodné umiestnit’ napriklad v okoli $kol, domovov
dochodcov, zdravotnickych zariadeni, ale aj v okoli rekrea¢nych zon, napr. oblast’ Seneckych
jazier.

3.7.  Verejna osobna doprava — navrhy

V oblasti verejnej osobnej dopravy sa navrhuje zlepSenie kvality obsluhy mesta
prostrednictvom dobre fungujuceho systému MHD. V meste Senec sa mestska hromadna
doprava prevadzkuje iba formou mestskej autobusovej dopravy (MAD) bezplatne. Co na
jednej strane moze posobit’ ako atraktivita, ale vzhl'adom na sucasny stupen prevadzky ide
0 Sluzbu, ktora je obyvate'mi vnimana ako nekvalitna.

Aj ked’ siet’ zastavok je pomerne hustd, mestski hromadni dopravu zabezpecuje iba
jedna autobusova linka. Jej trasovanie je navrhnuté tak, aby obsluzila celé mesto. Z tohto
dovodu je vSak spdsob prevadzky neatraktivny pre obyvatel'stvo, ktorému nevyhovuje dlhy
cestovny c¢as. V podstate funguje ako zberné vozidlo, ktoré potom vozi cestujucich po
okruznych trasach.

MHD v sucasnosti vyuZiva verejni cestni siet anemd vyhradené samostatné
komunikécie z hl'adiska preferencie. Verejni osobni dopravu dopiia primestska autobusova
doprava (PAD), ktora prepaja okresné mesto s okolitymi obcami, ako aj S vyznamnymi
sidlami. Cast’ izemia mesta Senec, najmi na cestach, ktoré pokracuju do susednych obci, je
obsluhovana primestskou autobusovou dopravou.

Regionalna verejnd osobna doprava je taktieZ zabezpeCovana Zeleznicnou osobnou
dopravou, kde je spolu s PAD stcéastou integrovaného dopravného systému IDS BK, pri¢om
mesto Senec spada do zony ¢. 630. Priame spojenie s mestom Bratislava je realizované linkou
¢. 630 (10 parovych spojov pocas pracovného dna).

Dalsie linky:

e 539 - smer Modra,
e 629 — smer Turen,
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e 631 —smer Sv. Martin,

e 632 - cez Velky Biel — Senec,

e 635 — expresnd Linka Bratislava - Senec,
e 645 — smer Cataj,

e 640 — smer Bahon,

e 649 — smer Samorin.
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Obr. 3.36 Znazornenie zony 630, kde spada mesto Senec, zdroj: IDSBK.sk

V sucasnosti je mesto obsluhované 19 - 24 parovymi spojmi. Samotna prevadzka
zelezni¢nej trate ma dopad na prepojenie v smere centrum - Senec juh, kde je prejazd Zel.
tratou, aten musi byt nédsledne uzatvoreny pre verejnil cestni premavku (cez rannu Spicku
viac ako 10x).

Z hladiska situovania zastavok je mesto Senec relativne dobré pokryté (obr. 3.37).
Dostupnost’ k zastdvkam je znizornena na obr. 3.38. Odporacame doplnit’ alebo zvazit
situovanie novych zastavok MHD v tychto lokalitach:

e Visiova — Maly Biel,

e Jungheinrich,

e Slne¢né jazera — Aquapark,

e Nova Tehelna,

e Margovo pole — po vybudovani zastavby.

Aby mala MHD v meste Senec zmysel, je vhodné zvazit' navySenie poctu liniek na
min. 2 — 3, aby sa prepojili vyznamné sidla ob¢ianskej vybavenosti a dopytom po doprave zo
strany obyvatel'ov.

Okrem toho je potrebné zvazit aj moZnosti preferencie a zvySenie kvality zastavok
MHD.
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Obr. 3.38 Izochrony dostupnosti 5 minut na zastavky VOD v meste Senec

Pre MHD v meste Senec odportc¢ame:

Zvysit ponuku spojov.

Zmenit’ trasovanie liniek.

Preferovat’ vozidla MHD na vybranych uliciach.

Umoznit’ zastavovanie dialkovych a primestskych liniek aj na Slne¢nych jazerach
Sever.

Dopracovat’ Plan dopravnej obsluZnosti mesta Senec
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V nadvéznosti na zjednosmernenie niektorych ulic je mozné dopravnym znacenim
urcit’ vozidlam MHD obojsmerné vyuzivanie a tym zabezpecit aj preferenciu VOD v danom
uzemi spolu s cyklistickou dopravou.

Z tohto dovodu je potrebné rieSit novy navrh linick MHD ato v zakladnom
strategickom dokumente, ktory zdkon NRSR ¢. 562/2012 Z.z. pozaduje. Preto je dolezité, aby
mesto malo Plan dopravnej obsluznosti, ked’ze na svojom tizemi zabezpecuje MHD (MAD).

Zelezni¢na infrastruktura

Zelezni¢n® infrastruktiru tvori trat’ &. 130 prepéjajuca Bratislavu s Galantou, Salou
a Palarikovom, az do Starova. Patri do tratovej triedy ¢&. D4 s napdjanim 25 kV 50 Hz.
Maximalna rychlost je 140 km-h?. V sucasnosti nie je predpoklad modernizacie tejto
zelezniCnej trate na vysokorychlostnt. Z hladiska zastavok je nutné modernizovat’ jednotlivé
stanice a zastavky a vybudovat’ na nich zariadenia typu Park and Ride, Bike and Ride a pod.

Medzi d’alSie opatrenia patri:

e Prehodnotenie vedenia liniek MHD (MAD) a navrhntit’ zmeny ich trasovania.
e Zvazenie vytvorenia Skolskej linky, ktora bude zvazat’ deti do Skol.

e Vypracovanie planu dopravnej obsluznosti.

e Vytvorenie parkovisk Bike and Ride, Park and Ride.

e Moznost presunut’ autobusovu stanicu k zelezni¢nej stanici.

e Navrh linkového vedenia.

Medzi odportcania, ktoré by sa mali aplikovat’ do Planu dopravnej obsluznosti mesta
Senec patri:

e 20 min. intervaly v $picke.
e Zaviest platenu tarifu.

Okrem samotnej ponuky je vhodné zlepsSit aj vybavenie zastavok a oznaénikov
a vybavit’ ich min. 1 lavickou a pristreskom. Odporti¢ame realizovat’ aj moderné integrované
mobilitné sluzby zname ako MAAS (mobilita ako sluzba), kde je cez mobilnu aplikaciu
mozné integrovat’ viacero sluzieb, ako MHD, bikesharing, parkovanie a pod.

3.8.  Vodna doprava

Okrem rekrea¢nych vodnych pléch je mozné do budtcnosti vo vyhl'ade uvazovat
s pristavom na Dobrej vode, situovanym juzne od Senca.

Uvazovat’ mozno aj S Vytvorenim pristavisk na zdpadnej a vychodnej €asti Slnecnych
jazier, sliZiacich na prepravu osob. Navrhy pristavov znazorfuje obr. 3.39.
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Obr. 3.39 Navrhované lokality pristavov

V tomto pripade sa vodnej doprave nepriklada vacsi vyznam obsluhy daného tzemia,
skor moze plnit ulohu rekreacnej dopravy.

3.9.  RieSenie oblasti Slne¢né jazera

Oblast’ Slne¢nych jazier (SJ) je Specificka svojou ulohou, ktora je primarne uréena na
relaxaciu a oddych. Z hladiska roéného vyuzitia mézeme rozdelit vyuzivanie Slneénych
jazier v letnej sezone ako turisticko rekreacné s vysokym poc¢tom navstevnikom zo Slovenska,
alebo aj zo zahrani¢ia. V tomto pripade sa v niektorych najexponovanejSich dioch pocet
navstevnikov pohybuje na urovni samotného poctu obyvatel'ov mesta Senec.

Z tohto dovodu je dolezité, aby sa aj dopravny systém prisposobil samotnej oblasti,
a to najmd moZnostou minimalnych negativnych dopadov na dopravnu siet. KedZe Slne¢né
jazera nemaju v sucasnosti vybudované vlastné privadzace z nadradenej dopravnej
infrastruktury, vyuZivaji najmi dopravnu siet’ mesta Senec.

Z hladiska vyhl'adovych vztahov je potrebné napojenie jednak IAD, VOD ako aj
pesou a cyklistickou dopravou. Ztohto dévodu sa navrhuje napojenie na nové cestné
komunikacie v trovni Park and Ride Reca.

Zachadzanie verejnej osobnej dopravy aj na vstup Slnecné jazerd sever a zapad.
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Z hladiska parkovania by mala byt cela oblast Slnecnych jazier definovana ako
samostatnd zoéna s regulaciou parkovania, najméd pre navsStevnikov, resp. abonentov, ktori
nemaju trvaly pobyt v meste Senec.

Ide najmd o zamestnancov, ktori pracujti v Senci alebo okoli, avSak byvaji mimo
sezony v turisticko rekrea¢nych zariadeniach SJ.

Navrhovana cyklistickd siet’ ma zamer odlah¢it’ pouzivanie IAD turistami, atak
zatraktivnit’ pouzivanie bicykla do mesta a blizkeho okolia.

Samotné tizemie je mozné riesit’ vlastnou VOD, ako aj bikesharingom.
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4. PROGNOZA DOPRAVY

Progndza vyhl'adového stavu sa spracovala v makroskopickom dopravnom modeli
mesta Senec. Ten modeluje vyhl'adovy stav na zaklade dostupnych tdajov a determinantov
rozvoja, ktoré boli v ¢ase spracovanie UGD zname.

Pre vyhladové roky 2030 a2040 je predpoklad, Ze sa pocet obyvatelov moze
postupne zvySovat’ a atakovat’ hranicu 25 tisic (minimalny variant), ¢i dokonca 30 tisic
obyvatel'ov a viac pre maximalny variant. Pre rok 2040 sa pri su¢asnom vyvoji moze hovorit
0 atakovani hranice 40 tisic obyvatelov, ¢o spolu s turistami pocas letnej sezony moze
predstavovat’ uroven 50 - 60 tisic obyvatelov. Je len logické, Ze z tohto dovodu je velmi
dolezité pripravit’ a naplanovat budiicu dopravnu infrastruktiru, ako aj spdsob obsluhy pre
samotné mesto.

Progndza vyvoja obyvatelstva
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Obr. 4.1 Prognodza vyvoja obyvatel'stva pre minimalny variant

Maximalisticky variant vyvoja obyvatelov
35000
30000

25000
20000
15000
10000
5000
0

202020212022202320242025202620272028202920302031203220332034203520362037203820392040

Obr. 4.2 Progndza obyvatel'stva pre maximalisticky variant
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Z hladiska potencidlneho rastu obyvatel'stva maji najvacsie predpoklady rastu podla
PhaSR mesta Senec: mestské ¢asti Horny dvor, Mlynsky Klin, Zeliarske, Slneéné jazera,
Senec zapad II, Margovo pole, Senec sever, pozri obr. 4.3.

¢islo UO nazov UO

Senec - stred
Senec - vychod
Sinec¢né jazera
Zeliarske

Dolna bazantnica
Mlynsky klin

Pri zeleznici
Senec - zapad |
Senec - juhozapad
10 Senec - zapad Il
1" Margovo pole

12 Senec - sever

13 Dolna Stara hora
14 Horny dvor

15 Svaty Martin

CONOABLWN-=-

Index rastu 201112001 (%) 16 Cerveny majer
— gt 17 LisSka
— 18 Hriadky

19 Luéne

Obr. 4.3 Index rastu mesta Senec za roky 2001-2011, zdroj: PHaSR mesta Senec

Vyhladovy stupenn automobilizacie pocita s faktom, Ze pocet osdb pripadajicich na
1 automobil klesne pod 2 osoby. Zaroven sa predpoklada, Ze vzhl'adom na sGi€asny rastici
trend sa pocet automobilov pripadajucich na 1000 obyvatel'ov bude postupne navysovat'.

Na zéklade uvedeného je velmi dolezité, aby sa nasledne pripravila aj dopravna
infraStruktira a navrhol udrzatel'ny dopravny systém, ktory bude zvladat’ vyhladovy dopyt
a obsluhu tychto oblasti.

Doposial’ zndme rozvojové oblasti, pre ktoré sa uZz zacali spracovavat prvotné
planovacie dokumentacie, alebo na nich uz prebieha vystavba su:

e Nova tehelia.

e Senec Juh.

e Margovo Pole.

e Logisticky park za D1 Bussines park.

Tieto oblasti budia mat’ dopad na dopravnu infraStruktiru, ktorda méze vykazovat
hodnoty znefunkénenia existujtcich napojeni.
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4.1. Variantné rieSenia

Riesenia pozostavaju z nasledovnych variantov:

e Nulovy variant.
e BAU variant (variant poéitajici s navrhmi v UPN).
e Maximalny variant (variant po¢ita s navrhmi v UGD).

Nulovy variant

Bol postaveny na stiCasnom stave, kedy sa brali do uvahy vybrané Spickové intenzity,
pozri obr. 4.4.

Obr. 4.4 ZataZenie $pickového obdobia pre sucasny stav

Nulovy variant reprezentuje pre roky 2025 a 2030 stav, kedy sa zrealizuje iba
minimum opatreni. Pre nulovy stav 2025 bude platit’, Ze sa nezrealizujii Ziadne investi¢né
projekty a vyhl'adova intenzita narastie, pozri obr. 4.5.

Obr. 4.5 Vyhladovy rok 2025 pre nulovy variant
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Obdobne to bude aj pre rok 2030, kde uz intenzita dopravy dosiahne kritické hodnoty
najma pri napojeniach na nadregionalnu infrastruktaru, pozri obr. 4.6.

7\

,\/\‘ V4

Obr. 4.6 Vyhladovy rok 2030 pre nulovy variant

Porovnanie nulového variantu pre rok 2030 a 2020 ukazuje nasledovny obr. 4.7.

Obr. 4.7 Porovnanie nulového variantu pre rok 2030 a 2020

V ramci nulového variantu sme preverovali aj vystavbu SSZ pri OD Kaufland, kde
simulécia preukazala vzdutie dopravného pradu, pozri obr. 4.8.
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Obr. 4.8 Simulécia krizovatky so SSZ pri OD Kaufland

V tomto pripade a v kombindcii S krizovatkou pri OD Lidl by situacia bola lepsia iba
pri vjazde a vyjazde z Kauflandu, pri¢om na ceste 1/62 by sa premavka zhorsila. Vyznam
vybudovat’ SSZ by malo vtedy, ak by sa vyriesili aj ostatné krizovatky, resp. znizila intenzita
na najzat’azenejSej ceste (napr. obchvat, iné opatrenia).

BAU variant

BAU variant je variant, ktory berie do Givahy, Ze by sa mohli zrealizovat’ varianty,
ktoré boli navrhované v UPN, alebo PHaSR. Mbzeme si v§imniit, Ze postavenie obchvatu
pomoze najma tranzitnej doprave, obr. 4.9. Ale nad’alej vnitornad doprava bude narastat’.

Obr. 4.9 Prognoza pre BAU variant 2025
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Pre rok 2030 je nutné zdoraznit’, Ze narastie aj vnutornd intenzita v rdmci mesta Senec,
obr. 4.10.

Obr. 4.10 Progndza pre BAU variant 2030

Porovnanie BAU variantu a sti¢asného stavu znazornuje obr. 4.11. Narast intenzity
dopravy vidiet najmé na obchvate, ako aj na novoplanovanych lokalitach, napr. Margovo
pole. V tomto pripade je vhodné realizovat’ aj prepojenie na cestu 1/61.

2030 8A0
pormuanie 2030 BAU = 2020
O spolaini
B :088
o =20

Obr. 4.11 Porovnanie BAU variantu a su¢asného stavu

Maximadlny variant

Maximalny variant pocita s tym, ze vroku 2030 budi okrem planovanych ciest
postavené aj novonavrhnuté pozemné komunikdcie. Dopad na cestni infrastruktiru mozno
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vidiet' na obr. 4.12. Variant uz pocita aj S vybudovanim arozvojom c¢asti Margovo pole
a sCasti Senec juh.

Obr. 4.12 Dopravna prognoza pre rok 2030 pre maximalisticky variant

Mozeme si vS§imnut’ najmé nové napojenie na cestu 11/503, prepojenie Trnavskej cesty
a Boldockej cesty, ako aj prepojenie na Park and Ride Reca. Porovnanie variantu 2030 a 2020
znazornuje obr. 4.13.

Porovnanie 2030 maximalny a 2020
orovnanie maximéiny a 2020

El

om0
wos
g8

5]

Obr. 4.13 Porovnanie maximalneho variantu 2030 a 2020
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Maximalny variant

reprezentuje

infrastruktiry uvadza tab. 4.1.

optimisticky  variant

Tab. 4.1 Porovnanie variantov

s realizaciou vSetkych
navrhovanych opatreni. Porovnanie variantov a zakladnych navrhovanych prvkov dopravnej

Rok 2025 Nulovy variant BAU variant Maximalny variant
Prelozka 1/61 nie nie ano

Prepojenie 111/1044- | nie nie ano

Trnavska

Prepojenie P&R nie nie nie

RECA

Severny obchvat nie ano ano

Cyklisticka doprava | 4 km 15 km 60 km

Pesia doprava

Vybrané mestské cCasti

Vybrané mestské Casti

Vsetky mestské Casti

Rok 2030 Nulovy variant BAU variant Maximalny variant
Prelozka 1/61 nie ano ano

Prepojenie 111/1044- | nie ano ano

Trnavska

Prepojenie Park Ride | nie ano ano

RECA

Prepojenie 1/61 nie nie ano

a 11/503

Severny obchvat nie ano ano

Cyklisticka doprava | min. 8 km min. 16 km min. 25 km

Zavizné regulativy do UPN:

e rezervovat’ koridor pre prepojenie cesty 111/1049 a 1/61,

e rezervovat koridor pre prepojenie cesty 11/503 a 1/61,

e rezervovat koridor pre realizdciu pozemnej komunikacie Slne¢né jazera vychod Park
and Ride Reca,

e rezervovat koridor pre napojenie severného obchvatu na cestu 11/503 v jednom
Z variantnych rieSent,

e stanovenie povinnosti vybudovat’ pri novych IBV alebo HBV cyklistickii a peSiu
infrastrukturu spolu s novymi zastavkami MHD,

e respektovat’ koridory pre novonavrhované komunikacie, ¢i uz pre motorovu, alebo
nemotorovu dopravu

e kazda budova musi mat min. 20 % podiel parkovania pre bicykle, vypocitany
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z celkového poctu parkovania pre automobilovi dopravu,

e povinnost’ vybudovat’ priechod pre chodcov a cyklistov v lokalitach: Senec Gardens,
Senec JUH, Margovo pole,

e rezervovat koridory pre prepojenie nemotorovej dopravy,

e zvazenie realizacie SSZ na vybranych krizovatkach resp. upravy SSZ na stcasnych
a vyhl'adovych okruznych krizovatkach.

Investi¢na naroc¢nost’

Predpoklad investiénych opatreni sme navrhli do nasledujtcej tabul’ky tak, aby bolo
mozné porovnat dopad medzi jednotlivymi variantmi a potencidlnu naro¢nost na finan¢né

prostriedky:

e Do 250 tisic Euro — nizka.
e (d 251 tisic do 500 tisic — stredna.
e Nad 500 tisic — vysoka.

Ako indikaciu pri rozhodovani uvadzame aj odhadovani finan¢nu néarocnost
niektorych opatreni, tab. 4.2. Napriklad investicie do obchvatu, aj ked je potrebny,
a investicie do rieSenia statickej dopravy, alebo zmeny organizacie dopravy tak, aby sa
vytvoril priestor pre peSich a cyklistov, su dve extrémne investiéné naro¢ne opatrenia, ale
napr. zmenu organizdcie dopravy je mozné realizovat’ ihned aj s oCakavanym vysledkom.
Podobne je to aj pri navrhu novej organizacie MHD.

Tab. 4.2 Investi¢na naro¢nost’

gr”h Opatrenie Investitna | oo\ 5022 | Rok 2025 | Rok 2030 | Rok 2040

opravy narocnost

cestna Severny obchvat vysoka nie nie ano ano

cestna Prelozka 1/61 vysoka nie nie ano ano

cestna Prepojenie 1/61 stredna nie ano ano ano
a 111/1044

cestna Prepojenie 1/61 vysoka nie nie ano ano
a 11/503

cestna Prepojenie s Park | stredna nie nie ano ano
Ride Reca

staticka Parkovacie domy | stredna nie ano ano ano

staticka parkoviska nizka 4no ano ano ano

cestna Uprava OK stredna ano ano ano ano

cestna Vybudovanie stredna nie nie ano ano
novych OK

pesia Dobudovanie siete | stredna Ciastocne | CiastoCne | ano ano
chodnikov

cyklisticka | Dobudovanie siete | stredna CiastoCne | ano ano ano
cyklotras

cestna Reorganizacia ulic | nizka ano ano ano ano

Cestna/Zele- | Mimotroviiové vysoka nie nie ano ano

Zni¢na krizovanie Zel.
priecestia
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cyklisticka | Bikesharing nizka ano ano ano ano

MHD ZvySenie ponuky, | nizka ano ano ano ano
pretrasovanie

integrovana | Jedna mobilitna nizka ano ano ano ano

mobilitna sluzba integrujica

sluzba, MHD,

MAAS bikesharing, taxi a
pod.

staticka Regulacia nizka ano ano ano ano
parkovania

Ako vidiet’, niektoré opatrenia je mozné realizovat’ aj v sucasnosti, resp. v najblizS§om
obdobi, napr. peSia a cyklistickd doprava, zmena MHD, ako aj reguldcia parkovania.
Investi¢né budovanie novej infrastruktury vzhl'adom na okolnosti je Castokrat odstivané na
vzdialené vyhl'adové obdobie. Je vhodné zohl'adnit’ aj dopad COVID 19 ako predpoklad pre
zlepSenie najmé nemotorovej dopravy. Verejna osobna doprava mala v roku 2020 pokles az
do 80 %.

Z hladiska pozadovanej delby prepravnej prace pre rok 2030 by bolo ziaduce
dosiahnut’ del'bu 30 % peSia doprava, 15 % cyklisticka doprava, 30 % automobilova doprava
a 25 % VOD.

Dolezité je neopomenut’ aj fakt, ze akékol'vek smelé plany médze zmarit' nedostatok
persondlnych kapacit, teda osdb, ktoré by sa problematike dopravy a mobility mali venovat'.
Pre manazovanie dopravy a mobility navrhujeme minimalne 2 zamestnancov, ktori sa buda
venovat’ iba doprave.
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5. ZAVER

Navrh Uzemného generelu dopravy mesta Senec navrhuje zakladné vychodiska
rieSenia dopravnych problémov, ktoré sa determinovali na zaklade analyzy sucasného stavu.
Vychéadzalo sa z konceptu UGD, ktory bol predstaveny poslancom a dopravnej komisii ku
koncu roka 2019. Ako vidiet z podkladov, narastajuci trend individualneho motorizmu
a absencia podmienok pre alternativhu dopravu, sposobuje mestu Senec nemalé problémy.
Z tohto dovodu je potrebné, aby sa prave tymto dokumentom pripravilo na buduce nastavenie
dopravnej infrastruktury a vytvorilo vhodné podmienky pre trvalo udrzate'ni dopravu.

Vyhl'adovym rokom by mal byt rok 2030, kedy sa predpoklada, Ze aspon niektoré
Z navrhovanych opatreni sa zrealizuj. Sumarizdciu maximalneho variantu pre rok 2030
znazoriuje graficky priloha 6.

Vzhl'adom na atraktivitu mesta a pravdepodobnosti rozvoja d’alSich lokalit je nutné
naplanovat’ aj dopravnu infrastruktiru. V oblasti peSej, cyklistickej, statickej dopravy, zmeny
ulicného priestoru, alebo MHD, je mozné realizovat' opatrenia okamzite, kym naopak
opatrenia vyzadujlice investicnii naroc¢nost’, ako obchvat a nové cesty, si buda vyzadovat
dlhsie cCasové obdobie, ktoré nie vzdy zavisi od samotného mesta, ale suvisi aj
nadregionalnymi vzt'ahmi, napr. prelozka 1/61.

Niektoré navrhované opatrenia sice mozu byt vnimané zo strany pouzivatelov
automobilov ako restriktivne, ale je nutné zdoraznit, Zze priestor v meste nie je iba pre
automobily a podmienky by mali byt vytvorené spravodlivo pre vSetky druhy dopravy,
najmi pre tie, ktoré nemaju negativny dopad na premavku. Stcasny stav totiz predurcuje
pouzivanie skor osobného automobilu, ale z dlhodobého casového hladiska sa javi ako
neudrZatel'ny. Pritom zastavané tizemie mesta je z pohl'adu mobility a dopravy vhodné riesit’
na principe kratkych vzdialenosti, kde sa pouZivanie IAD musi eliminovat, avSak na to je
nutné vytvorit’ vhodné podmienky.
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MHD — mestsk4 hromadna doprava
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TP — Technické podmienky

VOD - verejna osobné doprava

ZAKOS - Zakladny komunikaény systém

ZU — Zilinsk4 univerzita v Ziline
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Priloha 1 Priklady s¢itania vozidiel v meste Senec
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Priloha 2 Cestovny poriadok MHD Senec
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Priloha 3 Navrh zjednosmernenia vybranych ulic

102



103



104



A35to

43673

%)

Tafdiskétio

Fligsion

. P35 26147

(20,5 Tk A b AR U =
el

105



Priloha 4 Priklady stic¢asného parkovania v meste Senec
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Priloha 5 Ideové zamery transformacie ulic
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Sucasnost’ 2020

UmoZnenie jazdy cyklistom obojsmerne v jednosmerke pre auta
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UmoZnenie parkovania cyklistom aj na klasickych parkoviskach pre auta
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Vybrané koncepty rieSeni, od parkovacieho domu, cez upokojenu ulicu, ako aj lavky pre
cyklistov a pesich, uvadza na vybranych lokalitach nasledovny obrazok.

Ideové zobrazenie potencialnych rieSeni na vybranych lokalitach v Senci
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Priloha 6 Sumarizacia navrhovanych opatreni v dopravnej infrastruktire

Sudasna cestna siet Nova cestna infrastruktura 2030

Cyklotrasy MHD
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